Premio a una obra por su valor
social o medioambiental.

Control de las inundaciones de los barrios de
La Boca y Barracas de Buenos Aires

ARGENTINA

GUALTIERI-SAVABISA UTE

La recuperacién de los barrios tradicionales de La Boca y
Barracas, el drea fundacional de Buenos Aires, pasa nece-
sariamente por resolver el problema de las inundaciones
provocadas por el Riachuelo, causa principal del deterioro
que sufre esta zona. Estas se producen durante la popu-
larmente 1lamada sudestada, fendmeno asociado a vientos
intensos y constantes desde la direccion sudeste que, com-
binado con precipitaciones en la cuenca de aporte, reper-
cute negativamente en el drea. El proyecto de control de
inundaciones, de ser una respuesta hidrdulica al pro-
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blema, se ha convertido en una intervencién urbana de
fuerte impacto y gran repercusion de cara a la recupera-
cién de los barrios citados.

El proyecto bordea al Riachuelo desde su desemboca-
dura en el Rio de la Plata, en una extensién de aproxima-
damente 6.000 m, y abarca una superficie de unas 1.040
Has con una poblacién estable de 125.000 personas distri-
buidas en ambos barrios. Las obras consisten basicamente
en la sobre elevacién de los 6.000 m de ribera del Ria-
chuelo hasta la cota no inundable, con una recurrencia de
300 anos (1,20 de promedio sobre el nivel actual), evitando
el paso superficial del agua del rio. Asimismo incluye la
construccion de conductos colectores —de una longitud to-
tal de unos 5 km— que interceptan la red pluvial actual y
derivan este caudal a siete estaciones de bombeo construi-
das también ahora sobre las margenes del Riachuelo y en
algiin caso dentro mismo del cauce, dando continuidad a
la linea de muelles. Dichas estaciones, provistas con com-
puertas y rejas, controlan las salidas de los desagties y

Sector Vuelta de Rocha previc a
la ejecucién de las obras.
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Vista del muelle reciclado y la estacion de bombeo n® 2.

funcionan como compuertas que impiden el paso del agua
del rio hacia los barrios, pudiendo erogar un caudal total
de 120 m¥/seg mediante 30 bombas sumergibles de flujo
axial con caja reductora, equipadas con motores de hasta
300 kw.

La sobre elevacién del borde del Riachuelo incluye sec-
tores de muelle de actividad portuaria, y otros de margen
natural. Los de muelle, con una extensién total de unos
4.000 m, se dividen a su vez en operativos, bajo la juris-
diccion de la Administracién General de Puertos, y de uso
turistico adquirido a raiz de la intervencién, como es el
caso de la Vuelta de Rocha.

Los muelles operativos son de hormigén armado, y tie-
nen distintas configuraciones, consistiendo por lo general
en estructuras de losas con vigas invertidas separadas dos
metros, asentadas sobre cuatro filas de pilotes. Sobre las
losas se tienen espesores variables de relleno de suelos,

Vuelta de Rocha, vista del
sector de muelle reciclado
para uso turistico.

Vista de los muelles sobre elevadores.

con lo que se alcanza la cota de uso. La sobre elevacién de
muelles se ha realizado construyendo una estructura de
hormigén, consistente en una losa sobre vigas apoyadas
sobre las existentes con un minimo de relleno de suelos
superior. De este modo no se aumentan las cargas trans-
mitidas a las fundaciones, manteniendo la sobrecarga ttil
sobre el muelle operativo de 37t/m?

En los muelles de uso turistico, donde no ha de mante-
nerse una sobrecarga operativa tal, la sobre elevacién con-
siste en un simple relleno de suelo compactado entre dos
muros de contencién. En el muelle de la Vuelta de Rocha,
se ha disefiado una rambla riberefia con el concepto de un
paseo que vincula dreas de fuerte contenido histérico y
cultural. El sector se ha resuelto como un recorrido de ca-
racter recreativo turistico, con areas de descanso, un anfi-
teatro al aire libre y, en general, un tratamiento paisajis-
tico diferenciado del resto de la obra.

La sobre elevacidn de costa natural, aproximadamente
2.000 m, consiste en rellenos de terraplenes compactados
con terminacién con césped y arbolado, a fin de tratar de
recuperar la accesibilidad propia de la ribera.
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