La perspectiva ferroviaria espaiiola
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RESUMEN  La consecucion de un espacio Europeo sin fronteras ferroviarias debe apoyarse en un conjunto de actuaciones y
politicas que faciliten la interconexién e interoperabilidad en las redes transeuropeas. Este marco politico ha sido articu-
lado en la Directiva 96/48 de Interoperabilidad, que dispone las condiciones y medios, y organismos encargados de asegu-
rar la aplicacién de las especificaciones técnicas de interoperabilidad (TSIs) en aquellos proyectos de infraestructura ferro-
viaria de alta velocidad susceptibles de incorporarse a la red transeuropea. Este articulo analiza el caso espafiol, sus
antecedentes, la prevision de inversiones, las condiciones que deben darse para poder aplicar la citada Directiva y los be-
neficios que la conformidad con las TSIs reportarian.

PERSPECTIVE OF THE RAILWAYS IN SPAIN

ABSTRACT Achieving a European space without railway frontiers must be supported by policies that ease the
interoperability on the transeuropean railway network. This political frame has been provided by the Directive 96/48 on the
Interoperability of the Transeuropean High-Speed Rail System, which disposes the conditions and means, and bodies in
charge of ensuring the TSIs application in those high-speed railway infrastructure projects susceptible of being
incorporated to the transeuropean network. This communication analyses the Spanish case, its background, the
investments, the conditions that must take place to enable the Directive application, as well as the benefits that the

compliance with the TSIs will produce.
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La creciente demanda de movilidad material y humana en
Europa, motor del progreso hacia el Mercado Unico, necesita
actuaciones y politicas concretas que eliminen las trabas téc-
nicas, operacionales y juridicas de los medios de transporte en
las redes transeuropeas y a la vez, favorezcan o aceleren el
proceso de integracion Europea.

Ya el Tratado de Maastricht en su Titulo XII, establecia
que en el contexto de un sistema de mercados abiertos y com-
petitivos, la accién de la Comunidad tendra por objetivo favo-
recer la interconexién e Interoperabilidad de las redes na-
cionales, asi como el acceso a dichas redes. Para alcanzar
dichos objetivos, el titulo mencionado continua:

e La Comunidad elaborara un conjunto de orientaciones re-
lativas a los objetivos, prioridades y grandes lineas de las
acciones previstas en el dmbito de las redes transeuropeas;
estas orientaciones identificaran proyectos de interés co-
mun.

¢ La Comunidad realizard las acciones que puedan resultar
necesarias para garantizar la Interoperabilidad de las re-
des, especialmente en el dmbito de la armonizacion de las
normas técnicas.

e La Comunidad podra apoyar los esfuerzos financieros de
los Estados miembros para proyectos de interés comiin fi-
nanciados por los Estados miembros y determinados de
acuerdo con las orientaciones mencionadas en el primer
guidn, especialmente en forma de estudios de viabilidad, de
garantias de crédito o de bonificaciones de interés; la Co-

(*) Tecnolegfa e Investigacién Ferroviaria, S.A. (TIFSA).

munidad podré aportar también una contribucién finan-
ciera por medio del Fondo de Cohesidn, a proyectos especi-
ficos en los Estados miembros v en el 4&mbito de las infra-
estructuras del transporte”.

Caso contrario de lo que ocurre con otros modos de trans-
porte como el terrestre por carretera o el aéreo, en los que las
infraestructuras son muy simples debido a las caracteristicas
especificas del medio que las soporta, o bien porque ya desde
sus inicios estaban dirigidos a cubrir los desplazamientos in-
ternacionales y requerian un concierto técnico y de regulacién
elevado, las infraestructuras ferroviarias de los Estados miem-
bros son en muchos casos diferentes e incompatibles entre si.

Conociendo estos antecedentes y haciendo uso de las he-
rramientas que le proporcionaba el marco politico mencio-
nado, la Comunidad articuld en la Directiva 96/48 sobre “La
Interoperabilidad de los Sistemas Ferroviarios Transeuropeos
de Alta Velocidad”, las condiciones que habrdn de cumplirse
en los proyectos ferroviarios de construceién, mejora y opera-
cién de las infraestructuras y material rodante.

Sin ser exhaustivos en su presentacién, la Directiva dis-
pone no sélo las condiciones que deben cumplir los nuevos
proyectos de infraestructuras ferroviarias en aquellas lineas
que forman parte de la red transeuropea, sino también los
componentes, subsistemas y sistemas susceptibles de estar
sujetos a una Especificacién Técnica de Interoperabilidad
(T'SIL: Technical Specification for Interoperability). También
establece los procedimientos, criterios y requisitos (funciona-
les, téenicos, RAMS-Reliability, Availability, Maintenance and
Safety) que han de tenerse en cuenta para la eventual decla-
racién de conformidad con una TSI. Asimismo, la Directiva
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FIGURA 1. Inversiones en infraestructuras ferroviarias.

dispone cuales han de ser los medios y organismos, y los pa-
peles que estos dltimos desemperian, en los que la Comuni-
dad se apoyard para la declaracién de conformidad. Entre los
organismos y entidades cabe citar:

¢ La propia Comunidad.
¢ Los Estados miembros.
¢ Los llamados Organismos Notificados (Notified Bodies).

¢ E] Comité de apoyo que asiste téenicamente a la Comuni-
dad (Comité A21).

Sin obviar los problemas que pueden presentarse en otros
campos técnicos a los que también hace referencia la Direc-
tiva, como la electrificacién, catenaria, via, etc., los sistemas de
Control y Comando y de sefializacién, apoyados por las ins-
talaciones de seguridad, han demostrado ser muy poco homo-
géneos e incompatibles técnicamente entre si. Las administra-
ciones ferroviarias nacionales han ofrecido en muchos casos
soluciones también nacionales a las necesidades del trans-
porte. Como resultado, en Europa pueden encontrarse hasta
trece sistemas ATP (Automatic Train Protection) diferentes
apoyados también en soluciones técnicamente incompatibles.

En este contexto, la Comunidad impulsé en el afio 1994 el
proyecto ERTMS, recogiendo los trabajos iniciados por el
ERRI (European Rail Research Institute) que definian los re-
quisitos funcionales del nuevo sistema Europeo de Control de
Trenes (ETCS). Materializado el esfuerzo a su vez, en distin-
tos grupos de trabajo y proyectos entre los que cabe citar los

grupos EEIG ERTMS, EUROSIG, UNISIG, ECSAG, ESROG,
y los proyectos EIRENE, MORANE, HEROE, EMSET y los
especificos de las distintas lineas piloto (pruebas), y con el
apoyo de los Estados miembros y la propia industria ferrovia-
ria, se han desarrollado el conjunto de especificaciones
ERTMS, embriones de las distintas TSIs.

Estas TSIs, recogidas por la AEIF (Asociacion Europea para
la Interoperabilidad Ferroviaria), desembocaran formalmente
en una Norma CENELEC, y serdn de obligado cumplimiento
dentro del marco de aplicacién que la Directiva establece.

Espafia ha participado activamente en el proyecto ERTMS
desde sus mismos inicios apoyando, ademés, con sus instala-
ciones y medios técnicos las primeras realizaciones del nuevo
sistema. Este es el caso del proyecto EMSET en el que la Co-
munidad, el Ministerio de Fomento, RENFE, el CEDEX, IS-
DEFE, TIFSA y las industrias ferroviarias europeas, han au-
nado sus esfuerzos para realizar la primera evaluacién
funcional del sistema ERTMS/ETCS.

En el afio 1998, RENFE impulsé también la ejecucién de
una Linea Piloto en el corredor del mediterrdneo y sobre in-
fraestructura convencional, como medio de valorar los riesgos
y problemas reales de implantacién del nuevo sistema en el
entorno ferroviario espafiol. El proyecto, coordinado por
RENFE y apoyado por el Ministerio de Fomento y el GIF
tiene, entre otros, los siguientes objetivos:

e comprobar el cumplimiento de los requisitos funcionales,

técnicos y de RAMS de ERTMS/ETCS;
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mas de sefializacion actualmente operativos en la red;

la mejora en la explotacidn;
o evaluar la eventual extensidn del sistema al resto de la red;

tacidn, y verificar, validar y aceptar el sistema,

e comprobar la Interoperabilidad del nuevo sistema con los siste-

¢ evaluar el grado de Interoperahilidad operacional alcanzado y

¢ formalizar los procedimientos de verificacién, validacion y acep-

a los que habria que anadir previsiblemente, en coherencia con
una red ferroviaria que uniera las capitales Europeas, la linea
Madrid-Badajoz - Lishoa.

Estos proyectos y los que sigan susceptibles de pertenecer a la
red transeuropea, deberdn incorporar las TSls correspondientes,
siempre y cuando no se dé alguno de los supuestos que el mismo
tratado o la Directiva disponen y que, de entre los mds relevantes a
los casos que nos ocupan, conviene reproducir aqui los siguientes:

todo ello teniendo en cuenta los condicionantes técnicos del en- * cuando la aplicacién de una TSI comprometa la viabilidad eco-
torno ferroviario donde el proyecto se ejecuta y, por tanto, yendo némica potencial de los proyectos;
mas alld de lo que el proyecto EMSET permite evaluar en cuanto, « en el caso de que un proyecto para una nueva linea o de mejora

j i ion de los sistemas de sefializaciér ; . . .
par egemplol, la 1ntgrc0nex1on d : ' Rppaizaciy 1.@6 de infraestructura de una linea existente esté en un estado avan-
via con las instalaciones de seguridad existentes y la instalacién

del equipamiento embarcado en el material rodante elegido.

proyectos de ejecucién de nueva infraestructura de alta velocidad.

billones de pesetas materializados en los siguientes proyectos:
* Madrid-Barcelona-Frontera Francesa (en ejecucidn),

¢ Madrid-Valladolid,

¢ Cdrdoba-Malaga,

¢ Madrid-Valencia,

Desde el punto de vista de la sefalizacidn, la experiencia ganada
en los antecedentes mencionados, permite y seguira permitiendo en
el futuro, evaluar la viabilidad técnica y econdmica de la implanta-
cién del sistema ERTMS/ETCS en los futuros proyectos de mejora de
infraestructura en lineas convencionales, Por otro lado, también po-
sibilitard adquirir la preparacién téenica necesaria para afrontar los

La figura 1 muestra las inversiones previstas en Espana a
corto, medio y largo plazo, bien en mejora de infraestructura en
redes convencionales, o bien en nuevas infraestructuras de alta
velocidad. Para éstas ultimas, ya han sido encomendados al GIF
1800 Kms. aproximadamente, con un presupuesto superior a 2.4

zado de desarrollo cuando la TSI en cuestién sea publicada.

A la vez, éstos son los puntos criticos sobre los que se deberfa en-
focar todos los esfuerzos si se quiere avanzar en la linea de una Eu-
ropa sin fronteras ferroviarias con los beneficios que ello reportarfa,

En cuanto a las lineas convencionales, esta claro que la adop-
cidn, en la medida de lo posible, de las TSIs tendrd el valor afa-
dido de disfrutar de un mercado abierto y competitivo, v una base
normativa clara y de amplio consenso, lo que en definitiva redun-
dard en unos costes mas reducidos.

REFERENCIAS

Tratado de la Unién Europea.

Directiva 96/48 sobre “La Interoperabilidad de los Sistemas Ferro-
viarios en Lineas Ferroviarias Transeuropeas”, 23 de julio de 1996.
Proyecto ERTMS (European rail Traffic Management System).
Proyecto EMSET (EUROCAB Madrid-Seville Evaluation Test).
Proyecto HEROE (Harmonisation of Rail Rules and regulations for
Operating ERTMS).

Linea Piloto RENFE-ERTMS.

SENALIZACION ¥ CONTROL DE TRAFICO

DIMETRONIC

signals

Avda. de Castilla, 2 - Apdo. de Correos 6
28830 San Fdo. de Henares (Madrid) ESPANA

[ o T e e
I o e

'slérshg_.g:ﬂ;gemno
: Endavﬁmtdﬁﬂenm«mﬂﬂewace

v
- Sefiales e indicaciones de Destino
Cuadrnsdemando(cmwwales; VDW)

* Relés de Seguridad
(r;ensys

An Invensys company



% TI FSA CONTRIBUIMOS CON NUESTRA

Grupo Renfe ,
ESPECIALIZACION Y EXPERIENCIA
A LA CONSTRUCCION DE
LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD
MADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA.

PRINCIPALES CONTRATOS ADJUDICADOS:

o DEFINICION TECNOLOGICA Y CONTROL DE CALIDAD DE LOS COMPONENTES DE ViA:
— CARRIL, TRAVIESAS, SUJECCIONES Y APARATOS.
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