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Resumen

Las infraestructuras verdes y azules constituyen herramientas de cardcter estratégico para la adaptaciéon y mitigacién climaticas. Se tra-
ta de medidas de muy diferente tipologia y funcionamiento, pero que comparten atributos como la multi-funcionalidad, la generacion de
variados servicios ecosistémicos, y su elevada capacidad de adaptacion a las dindmicas territoriales y socio-ambientales. Las infraestructu-
ras verdes y azules han sido aplicadas en muy diferentes ambitos fisicos y sectoriales, pero su grado de desarrollo ain se puede considerar
incipiente, considerando la utilidad y eficiencia que pueden tener para resolver diversos retos ambientales. En la actualidad, la politica y
legislacion europeas impulsan decididamente su aplicacién para afrontar los multiples desafios legales, técnicos y sociales a los que se en-
frenta el territorio de la Unién Europea. A lo largo de este articulo se repasa el concepto de la infraestructura verde y azul en contraposicién
con el de la infraestructura gris, se aborda la manera en que pueden disefiarse y ejecutarse para mejorar la adaptacion y mitigacion frente
al cambio climatico, y finalmente se presenta un caso de estudio que ilustra todas estas cuestiones, relacionado con el corredor ambiental
del rio Manzanares en Madrid.
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Abstract

Currently, green and blue infrastructures may be considered as strategic tools to deal with climate change adaptation and mitigation. They
comprise structures of very different typology and dynamics, which share essential features - such as multi-functionality, generation of a wide
array of ecosystem services, and their proved ability to adapt to territorial and socio-environmental traits. Green and blue infrastructures have
been applied in diverse physical and sectorial contexts, but their level of implementation may still be deemed as incipient, on the basis of the
feasibility and efficiency they have shown to face many environmental challenges. Nowadays, European policies and laws actively enhance their
application in order to tackle the complex legal, technical and social framework of the European Union. Throughout this article, the concept
of green and blue infrastructures is reviewed (in comparison with the attributes of grey infrastructures), along with the best strategies for
their design and implementation concerning climatic adaptation and mitigation. Finally, a case study, located in the ecological corridor of the
Manzanares River in Madrid, is presented to illustrate the aforementioned issues.

Keywords: connectivity, water, territory, Manzanares.

1. LAS INFRAESTRUCTURAS VERDES Y AZULES:
CONCEPTO Y CARACTERISTICAS

El concepto de infraestructura verde (en adelan-
te, IV) ha ido desarrollandose, a lo largo de los tltimos
afios, en contraposicion al de infraestructura gris. Estas
ultimas se han definido como estructuras convenciona-
les de transporte (p.e., carreteras, vias férreas, termina-
les de puertos o aeropuertos, canales), de distribucion de
servicios (p.e., redes de saneamiento, redes de agua y gas,
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instalaciones de generacién y transporte de energia, ins-
talaciones de residuos sélidos), sociales (p.e., escuelas,
hospitales, instalaciones deportivas, defensas costeras y
fluviales, instalaciones gubernamentales), o comerciales
(p.e., fabricas, oficinas, tejido minorista, minas, canteras)
(Magdaleno, 2017a).

Para Foster et al. (2011), y poniendo énfasis en el sec-
tor del agua, las infraestructuras grises comprenderian es-
tructuras convencionales de almacenamiento (embalses,
balsas) y conduccién (tuberias, canales) utilizadas para
la gestion de aguas de abastecimiento, aguas residuales o
aguas pluviales, generalmente construidas en hormigén o
metal. Todas estas infraestructuras han sido equiparables
con sistemas de ingenierfa que proporcionan las funcio-
nes basicas de la sociedad industrial moderna (figura 1).
Su apelativo de “grises” se relacionaria con su falta de cone-
Xion, o bien con el reemplazo (o eliminacion directa) que
ejercen sobre los ecosistemas “verdes” que los preceden en
el territorio en el cual se asientan (Kimmel, 2013).
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Por el contrario, y de acuerdo con la Comisién Eu-
ropea (EC, 2014), la infraestructura verde comprende
una “red estratégicamente planificada de zonas natura-
les y seminaturales de alta calidad con otros elementos
medioambientales, disefiada y gestionada para propor-
cionar un amplio abanico de servicios ecosistémicos
y proteger la biodiversidad tanto de los asentamientos
rurales como urbanos”. En la misma Comunicacidn, se
sefiala que, “al tratarse de una estructura espacial que
genera beneficios de la naturaleza a las personas, la in-
fraestructura verde tiene como objetivo mejorar la ca-
pacidad de la naturaleza para facilitar bienes y servicios
ecosistémicos multiples y valiosos, tales como agua o
aire limpios” (tabla 1).

Nauman et al. (2011) aportan algunos detalles adicio-
nales a la definicién dada por la Comision Europea para las
infraestructuras verdes. Por ejemplo, el hecho de que pue-
den incorporar tanto zonas rurales como urbanas, y tener
cardcter terrestre o acuatico (incluyendo aguas continenta-
les, costeras y marinas). Bajo esta definicion, podrian for-
mar parte de las IV un amplio espectro de elementos, tales
como parques, zonas forestales, setos, rios, humedales, y zo-
nas marinas, e incluso de estructuras netamente artificiales,
como ecoductos, cubiertas verdes, escalas para peces o vias
para bicicletas.

Por su parte, las infraestructuras azules constituyen
elementos intrinsecamente relacionados con las infraes-
tructuras verdes, en los que las componentes o procesos re-
lacionados con el agua cuentan con una especial relevancia
para entender su funcionamiento y los servicios que apor-
tan. El redescubrimiento de las infraestructuras azules se
ha producido paralelamente a la identificacion del sumi-
nistro, eficiencia y gestién del agua como aspectos crucia-
les para luchar contra los efectos del cambio climético y de
la inequidad social y ambiental. Una planificacion y gestion
adecuada del agua y de sus ecosistemas asociados resul-
ta imprescindible para la mejora integrada de los procesos
territoriales; no solo por las cuestiones ligadas al recurso
(dotacién y tratamiento del agua, produccién alimenticia,
recarga de acuiferos o control de inundaciones), sino tam-
bién por sus efectos psicoldgicos y emocionales en los ciu-
dadanos (ARUP, 2011).
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(Alicante); dcha., superpo-
sicion de infraestructuras lineales en el valle del rio Lena (Asturias). En ambos casos, se trata de infraestructuras mono-funcionales, de elevada
rigidez y cuya integracién en la matriz territorial resulta compleja.

Tabla 1. Comparacién de los atributos caracteristicos de las infraes-
tructuras grises, frente a las infraestructuras verdes, y a los sistemas
integrados que combinan ambos tipos de soluciones (Fuente:
Magdaleno, 2017a)

Sistemas
Infraestructuras Infraestructuras .
- integrados
grises (IG) verdes (IV)
1G-IV
Coste Ao e 4t
Rigidez +++ + ++
Funcionalidad + +++ ++
Integracioén + ++ +++
Im,
pacfo local/ St . o
regional
Necesidad
- +++ + ++
energética
Tendencia al
deterioroy ala +++ + ++
obsolescencia
Adaptacion a
o + +++ ++
escalas territoriales

El Grupo de Trabajo de la UE sobre infraestructuras
verdes ha destacado en sus informes que entre los objetivos
estratégicos de la IV se encuentran (EU Working Group on
GI strategy, 2011a,b):

. La promocion de la salud y resiliencia de los ecosistemas;
. La contribucién a la conservacién de la biodiversidad;
. La mejora de los servicios ecosistémicos;

. El fomento de la planificacion territorial integrada, me-
diante la identificacion de dreas multi-funcionales y la in-
corporacion de las medidas de restauracion de hébitats en
los planes y politicas relacionadas con los usos del suelo;

5. La contribucién a una economia mas sostenible ba-

sada en ecosistemas sanos capaces de proporcionar
multiples beneficios y funciones a la sociedad;

6. La mejor adaptacion de la sociedad y del territorio a

los escenarios de cambio climitico.

O I S

En otras palabras, la multi-funcionalidad puede con-
siderarse uno de los principales y mas diferenciadores



Figura 2. Ejemplos de infraestructuras verdes: izqda., complejo lagunar restaurado y acondicionado para el uso publico en La Nava (Palencia);

Infraestructuras verdes...

dcha., paso superior para fauna en la autovia de las Rias Bajas (A-52, Zamora). En ambos casos se trata de elementos que cumplen variadas
funciones socioambientales, bien integradas en el territorio y con bajas necesidades energéticas y de mantenimiento.

atributos de las infraestructuras verdes (figura 2). Fun-
ciones diversas que pueden ser tanto medioambientales
(conservacién de la biodiversidad, adaptacién al cambio
climatico), como sociales (dotacion de zonas verdes, me-
jora de la distribucion del agua de uso humano), o econd-
micas (generacién de empleo, incremento del precio de
las propiedades). Por ello, cuentan con una capacidad de
adaptacion a las escalas territoriales mucho mayor que las
infraestructuras grises, que ademads se caracterizan por su
elevado coste y rigidez, sus elevadas necesidades energéti-
cas, su notable impacto medioambiental, y su tendencia al
deterioro (lo cual suele requerir programas continuados de
mantenimiento).

Las infraestructuras verdes deben ser capaces de apor-
tar soluciones a diversos problemas y de ofrecer un rango
maximo de beneficios, siempre sobre la base de una eleva-
da viabilidad técnica y socio-econdmica. Por otra parte, las
infraestructuras verdes han sido vinculadas a muy diversas
iniciativas y politicas publicas, demostrando asi que pueden
ser una herramienta esencial para dar cumplimiento al pro-
lijo contexto normativo europeo. Y evidenciando que una
adecuada planificacién y gestién del territorio puede ser la
mejor manera de engarzar y cumplir los miultiples objetivos
que plantea dicha normativa (EC,2013a). Es el caso de Estra-
tegias y Politicas como las que se enumeran a continuacion:

- La Estrategia Europea sobre Adaptacién al Cambio
Climético (EC,2013b).

- El Libro Blanco sobre Adaptacién al Cambio Clima-
tico (EC, 2009).

- La Estrategia Europea sobre Biodiversidad (EC,
2011a).

- La Politica europea de lucha contra la escasez de
agua y la sequia (EC, 2012a).

- El Plan de Accién para salvaguardar los recursos hi-
dricos de Europa (EC, 2012b).

- El Reglamento sobre mejora de los Fondos de cohe-
sién (EU, 2013)

- El Plan de eficiencia energética (EC, 2011b).

Asimismo, la necesaria multi-funcionalidad de las in-
fraestructuras verdes exige la participacion de un gran

abanico de agentes sociales (autoridades publicas en materia
de planificacion territorial, ambiental y sectorial, empresas
privadas, entidades conservacionistas, propietarios de suelo,
etc.). Todos estos agentes deben formar parte tanto del dise-
o, como de la puesta en marcha y evaluacion de las IV, de
manera que se optimice su desarrollo, su éxito, y la confianza
que puede generar en la sociedad como medidas integrado-
ras y beneficiosas, en la actualidad y en el futuro (Magdaleno
& Delacdmara, 2015). La larga historia de construccién y uso
de las infraestructuras grises ha asentado ciertas inercias en
la sociedad, que pueden llegar a obstaculizar la implantacion
de las infraestructuras verdes. Para salvar esos impedimen-
tos, la investigacion, el seguimiento, y la comunicacién sobre
los beneficios de la aplicacion de las IV pueden ser plantea-
mientos necesarios y eficientes (figura 3).

2. LAS INFRAESTRUCTURAS VERDES Y EL CAMBIO
CLIMATICO

De acuerdo con lo seialado en el apartado anterior, las
infraestructuras verdes pueden constituir herramientas de
elevada eficacia, aplicabilidad y viabilidad socio-econémi-
ca para combatir los impactos del cambio climatico y con-
tribuir a la adaptacién y mitigacién climaticas (figura 4).
Las IV han mostrado una elevada potencialidad para re-
ducir los efectos adversos del cambio climético, tanto en
dreas urbanas y periurbanas como en entornos rurales. En
el caso de las ciudades actian, por ejemplo, promovien-
do la reduccion del riesgo de inundacién, proporcionando
confort térmico, y favoreciendo la agricultura urbana (p.e.,
Farrugia et al., 2013). También han sido reconocidas como
herramientas para mitigar el cambio climatico, dado que
su biomasa puede actuar como sumidero de carbono (p.e.,
Davies et al., 2011). En dambitos rurales, destaca su contri-
bucién al incremento de la eficiencia en el uso del agua, a
la restauracién de las capacidades biofisicas de las llanuras
de inundacién, a la implementacién de medidas naturales
de retencion del agua, o a la generacién de corredores am-
bientales para el desplazamiento de especies. Por ejemplo,
el Sector “Usos de la Tierra, Cambios del Uso de la Tierra
y Selvicultura - UTCUTS” (Land Use, Land Use Change
and Forestry - LULUCE, en inglés), definido bajo el Plan
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Efectividad de las IV

- evidencias: écudles son las sinergias e
intercambios con salud, biodiversidad, y
economia? ¢écudl es la relacién entre
biodiversidad y servicios ecosistémicos?

- escala temporal: écudles son las
preocupaciones a corto y largo plazo?

- intercambio de informacion, alrededor
de proyectos en curso, sobre cuestiones
que impulsan y que dificultan su
implementacién

Participacion de actores sociales

- écomo involucrar actores provenientes
de las administraciones, y agentes para
proyectos a largo plazo?

- disponibilidad y efectos colaterales: élos
beneficios de las IV son accesibles a
todos los residentes?

- comunicacion: ¢como comunicar
ejemplos positivos y negativos (fracasos)
de IV?

Implementacion de las IV

- ejecucion y explotacion de las IV; écuales
son los instrumentos y requerimientos
para la implementacion?

- competencia por el uso del suelo: ¢{cdmo
manejar las actividades que compiten
por el suelo? ¢ cudles son las opciones
econémicamente Utiles para las IV?

- herramientas: carencia de clusters de
informacidn, sistemas de informacion,
plataformas para el intercambio entre
autoridades y usuarios de las IV

Disefio de las IV

- conocimiento técnico: écdmo puede el
conocimiento técnico de disefiadores y
gestores de infraestructuras
proporcionar informacién sobre el disefio
e implementacion de infraestructuras
verdes y grises?

- IV mdltiples: écémo disefar soluciones
multi-propdsito?

Figura 3. Lagunas de conocimiento relacionadas con las diferentes dimensiones a las que puede afectar las IV (Adaptado de: Kabisch et al., 2016).
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Figura 4. Capacidad de las infraestructuras verdes para contribuir a la adaptacion frente al cambio cli-

matico (Adaptado de: Matthews et al,, 2015).

de Accidén de Bali de UNFCCC del Protocolo de Kyoto, im-
pulsa la adopcion de iniciativas relacionadas con las in-
fraestructuras verdes en los sectores agricolas y forestales.
También la politica europea sobre gestion del riesgo de de-
sastres sefiala la necesidad de utilizar las infraestructuras
verdes como medio para mitigar los efectos de riesgos de
base climatica, como las inundaciones, los movimientos de
tierra o las avalanchas.
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Generalmente, las IV han sido tratadas, en relacién
con la adaptacion y mitigacion al cambio climatico, des-
de el punto de vista de la gobernanza y la politica, mien-
tras que su analisis integrado en términos de beneficios y
externalidades ha sido menos explorado. Por ello, la mejo-
ra en el conocimiento sobre las escalas a las que esos ser-
vicios funcionan y sobre los beneficios que proporcionan
pueden vincular estos procesos al nivel adecuado de toma



de decisiones (estatal, autonémico, municipal o individual)
(Wyborn and Pixler, 2013).

La planificacion y gestion de las IV y el andlisis de los
mecanismos de adaptacion y mitigacién climética deben
ser abordados desde una perspectiva plenamente integrada,

Infraestructuras verdes...

considerando diversas escalas espacio-temporales y la inte-
raccion entre los servicios ecosistémicos del territorio. Una
manera de abordar ese ejercicio puede ser determinando
los beneficios del uso de las IV en relacion con diversas di-
ndmicas espaciales y temporales (figuras 5 y 6).

Proporcionan
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Figura 5. Servicios y beneficios de las infraestructuras verdes urbanas en un contexto de adaptacion y

mitigacién frente al cambio climatico (Adaptado de: Matthews et al., 2015).
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Figura 6. Relevancia de los beneficios generados por las infraestructuras verdes urbanas en la adapta-
cién y mitigacion frente al cambio climatico, considerando tres escalas espaciales diferentes (Adaptado

de: Demuzere et al., 2014).
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Por otra parte, las infraestructuras verdes pueden con-
tribuir directamente a la adaptacion frente a ciertos im-
pactos anticipados del cambio climitico, que suponen un
desafio para la gestion del territorio pero también una ca-
talisis para la adopcion de alternativas estratégicas de ges-
tién.

No obstante, las dudas que los gestores y planificadores
territoriales pueden tener sobre lo que son en la practica las
infraestructuras verdes, y sobre como se disefian y ejecutan
para mitigar los impactos climaticos derivados de las acti-
vidades humanas, pueden dificultar su aplicacion. Por ello,
es preciso enfocar correctamente los factores socio-politi-
cos que sustentan la decision sobre la creacidn de este tipo
de infraestructuras, a partir del contexto institucional y el
andlisis de riesgos (Matthews et al., 2015).

3. UN EJEMPLO DE INFRAESTRUCTURA VERDE
Y AZUL PARA LA ADAPTACION AL CAMBIO
CLIMATICO: EL CORREDOR AMBIENTAL DEL RiO
MANZANARES EN MADRID

El Plan de Impulso al Medio Ambiente para la Adapta-
ci6n al Cambio Climatico en Espana (PIMA Adapta) cons-
tituye una iniciativa impulsada en marzo de 2015 por el
entonces Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion
y Medio Ambiente (MAPAMA), con el objetivo de poner
en marcha, de manera continuada en el tiempo, proyectos
concretos de adaptacion al cambio climatico. PIMA Adap-
ta se enmarca dentro del Plan Nacional de Adaptacién al
Cambio Climatico (PNACC) y contempla actuaciones en
los 4mbitos de las costas, el dominio ptblico hidraulico y
los Parques Nacionales. En particular, la iniciativa PIMA
Adapta en materia de gestion del agua y del dominio pu-
blico hidraulico asociado se conoce como PIMA Adap-
ta-AGUA, y tiene como objetivo “mejorar el conocimiento
y el seguimiento de los impactos del cambio global y el
cambio climatico en este ambito, minimizando sus riesgos
y aumentando la resiliencia del sistema frente al cambio
climético”. Su periodo de vigencia abarca hasta el afio 2020,
coincidiendo con el Tercer Programa de Trabajo del PN-
ACC, de acuerdo con la Estrategia Europea de Adaptacién.

De acuerdo con la informacién suministrada por el
hoy Ministerio para la Transiciéon Ecoldégica (MITECO),
los proyectos y actuaciones de PIMA Adapta-AGUA se de-
sarrollan en cuatro lineas estratégicas, que recogen todas
las categorias de opciones de adaptacion propuestas por el
Grupo Intergubernamental de Expertos sobre Cambio Cli-
matico en su Quinto Informe de Evaluacion (AR5):

o Medidas de gestion y adaptacion de las reservas na-
turales fluviales (RNF).

 Adaptacion a los fenémenos extremos.

« Evaluacién del impacto del cambio climitico en los
recursos hidricos y desarrollo de estrategias de adap-
tacion.

« Desarrollo de proyectos de adaptacién al cambio cli-
matico en el dominio publico hidrulico.

Uno de los proyectos especificamente desarrollados
por PIMA Adapta-AGUA es la restauracién fluvial del
rio Manzanares en el entorno de El Pardo (Madrid). Este
tramo ha sufrido, durante los dltimos afios, una serie de
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alteraciones de caracter hidromorfoldgico y socio-ambien-
tal que han motivado cambios importantes en las condi-
ciones tanto del cauce como de su ribera. En cumplimiento
de la Directiva Marco del Agua (2000/60/CE), y de los ob-
jetivos medioambientales del Plan Hidrologico del Tajo,
y teniendo en cuenta el agravamiento de su problematica
como consecuencia del cambio climatico, se ha procedi-
do a abordar la mejora integral de este corredor. El trabajo
se estd desarrollando en dos fases: una primera (en ejecu-
ci6n), desde la presa de El Pardo hasta la confluencia con el
arroyo de la Trofa (aproximadamente 6 km), y una segunda
(en fase de tramitacion ambiental), desde dicha confluen-
cia hasta las inmediaciones del Puente de los Franceses (ya
en las proximidades del espacio Madrid Rio). La fase I del
proyecto fue redactada en el afio 2016, y su plazo de eje-
cucion abarca un periodo de tres afios, hasta el afio 2020.

Se trata ademas de un buen ejemplo de cooperacién en-
tre administraciones, ya que en la génesis y desarrollo del
proyecto han intervenido la Direccién General del Agua
del MITECO, la Oficina Espaiiola de Cambio Climatico, la
Confederacion Hidrografica del Tajo, Patrimonio Nacio-
nal, la Comunidad de Madrid, el Ayuntamiento de Madrid
y diversas entidades vecinales y conservacionistas. El dise-
ilo, ejecucién y seguimiento de los trabajos ha contado con
el apoyo del CEDEX y la Universidad Politécnica de Ma-
drid. Por otra parte, el planteamiento del proyecto es co-
herente con las bases de la futura “Estrategia estatal para
la Infraestructura Verde y la Conectividad y Restauracién
Ecoldgicas’, que actualmente se encuentra en fase de discu-
sién con las Comunidades Auténomas y cuya aprobacién
esta prevista a lo largo de los proximos meses.

Entre los objetivos de este proyecto se encuentran: i. el
desarrollo de un ejemplo piloto de medida de adaptacién
al cambio climatico, ii. la contribucién al cumplimiento de
los objetivos ambientales e hidrolégicos de acuerdo con la
normativa vigente; iii. la renaturalizacion hidroldgica, mor-
folégica y ecoldgica del rio Manzanares; iv. la maximiza-
cién de los servicios ambientales que proporciona el rio; v.
la disminucién de los riesgos de inundacidén en la zona, es-
pecialmente aguas abajo en la ciudad de Madrid; vi. la pro-
longacién del corredor ambiental del rio Manzanares y la
mejora del conocimiento del rio entre sus usuarios (Mag-
daleno, 2017b).

La generacién de un corredor ambiental continuo en
el rio Manzanares comprende un ejemplo paradigmatico
de infraestructura verde y azul ligada a una gran aglome-
racién urbana (figura 7). Dicho corredor fue planteado en
diferentes fases del planeamiento urbanistico de la ciudad
de Madrid, pero nunca ha llegado a ser una completa rea-
lidad, debido a las presiones antrépicas que sufre el rio, o
al deterioro de algunos segmentos fluviales. La creacion de
este corredor permitiria la conexién de los espacios natu-
rales protegidos ligados a las cumbres del Guadarrama o a
los sistemas del piedemonte madrilefio (Parque Nacional
de la Sierra del Guadarrama, Parque Regional de la Cuen-
ca Alta del Manzanares), con sus homélogos vinculados a
los sotos y campifias de la zona sur y este de la Comuni-
dad de Madrid (Parque Regional del Sureste, en torno a los
ejes de los cursos bajos de los rios Manzanares y Jarama),
y favoreciendo igualmente la conexion territorial transver-
sal (Parque Regional del Curso Medio del rio Guadarra-
ma y su entorno). De esta manera, la infraestructura verde
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Figura 7. Vista parcial del ambito de estudio incluido en la actuacion de restauracion ecolégica del corredor fluvial del rio Manzanares, que
constituye una infraestructura verde de caracter estratégico para la ciudad de Madrid. Fuente: Direccién General del Agua del MITECO.

“Corredor Ambiental del Manzanares” permitird verte-
brar el territorio regional, su red de espacios protegidos, y
muchos de los procesos socio-ambientales que hoy en dia
encuentran dificultades para su implantacién debido a la
notable fragmentacion del territorio madrilefio.

4. CONCLUSIONES

Las infraestructuras verdes y azules estan relativamente
bien implantadas en las estrategias de adaptacion y mitiga-
cion climdticas en el ambito europeo. Sin embargo, en aras
de asentar plenamente su utilizacién en diferentes ambitos
territoriales y sectoriales, cabe destacar algunas lineas de
trabajo que podrian reforzar su aplicacion y los beneficios
que se obtiene de su integracion en el territorio:

1. Impulsar los enfoques de planificacion espacial inte-
grada y los métodos para estimular la cooperacion
regional trans-sectorial.

2. Impulsar los enfoques basados en la inversion a lar-
go plazo, la planificacion territorial y la aplicacion de
medidas de base natural en la toma de decisiones so-
bre cuestiones relacionadas con la adaptacién y mi-
tigacion climaticas.

3. Analizar y divulgar casos de estudio positivos sobre
el papel de las infraestructuras verdes y azules en
cuestiones climdticas, mostrando las alternativas
de disefio existentes y la manera de generar mul-
tiples beneficios a partir de su construccién y ex-
plotacién.

4. Proporcionar evidencias adicionales sobre la mul-
ti-funcionalidad de las infraestructuras verdes y
azules, cuantificando las ventajas de su utilizaciéon
desde el punto de vista del coste-beneficio (social,
econdmico y ambiental).

5. Generar una mayor visibilidad de ese tipo de infraes-
tructuras mediante la cooperacién inter-administra-
tiva y transnacional y el intercambio de informacién
y experiencias.
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