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Cada uno es hijo de sus obras
(Miguel de Cervantes,1547-1616)

Regad los campos, si queréis dejar rastro de vuestro
paso por el poder; los drabes pasaron por Espana:

ha desaparecido su raza, su religion, sus cédigos,

sus templos, sus sepulcros, y sin embargo su memoria
estd viva porque han subsistido sus riegos

(Joaquin Costa, 1846-1911)

Nuestra vida es ante todo toparse con el futuro.

No es el presente o el pasado lo primero que vivimos, no;
la vida es una actividad que se ejecuta hacia adelante,

y el presente o el pasado se descubre después, en relacion
con ese futuro. La vida es futuricion, es lo que ain no es
(José Ortega y Gasset, 1883-1955)

1. De Teruel a Pekin: album de viaje

José Toran es sin duda uno de los ingenieros es-
pafoles mas singulares del siglo XX. Vinculado a unas
generaciones irrepetibles —de ingenieros, profesores,
literatos, intelectuales y artistas-, su contribucién a la
internacionalizacién de la ingenieria civil espafiola, en
el campo de construccién de presas, fue realmente ex-
cepcional.

Coqueto, atrevido, gallardo, presumido, apuesto,
imaginativo, original, inteligente, brillante, osado, intré-
pido, diferente, insélito, singular, genial, grandilocuen-
te, seductor, extravagante, excéntrico, atipico, ingeniero
romantico, ingeniero-artista, palingenésico, autodidac-
ta, fastuoso ingeniero hidraulico, personalidad atractiva
y cautivadora, hombre de accién, mecenas, hombre del
Renacimiento, polifacético, exuberante, extrovertido, ex-
cesivo, desmesurado, desmedido, ingeniero con pasion,
desordenado, etcétera.

Todos los calificativos de esta excesiva relacién
han sido utilizados, en diferentes ocasiones, para des-
cribir la compleja personalidad del ingeniero José To-
ran Peldez. Todos ciertos en mayor o menor medida,
retrataban un personaje sin igual, casi de leyenda, y
con un rostro de amables facciones que era la perfec-
ta exteriorizacidon de aquéllos —decia Maria Zambrano
(1904-1991) que “la vida no tiene partes, sino lugares
y rostros”-. La personalidad de Tordn quedaba, pues,
plasmada de forma caracteristica en una inconfundi-
ble imagen en la que destacaba, encajada entre unas
cejas hirsutas y picudas y un bigote cuidadosamente
recortado, una mirada inteligente y penetrante. La mi-
rada propia de un hombre hecho a si mismo y cono-
cedor de la vida que, como no dejé de seialar Juan
Benet en la nota necroldégica que le dedic6 a finales de
diciembre de 1981,

[...]lo tuvo todo, por su propio esfuerzo, y lo perdié
todo. No ha habido en la ingenieria espafola de nues-
tros dias un ejemplo de tales vaivenes. Se elevaba, caia y
volvia a elevarse con una ligereza de ala con la que sélo
pudo la cirrosis. Fue en su momento el primer construc-
tor de presas del pais, el mds singular consultor después,
el hombre que, como presidente del Comité Internacio-
nal de Grandes Presas, alcanzé la mdxima autoridad
mundial en ese campo. Y lo perdié todo. No era uno de
esos llamados a ganary prosperar tan sélo. Lo suyo eran
los altibajos, la inseguridad, la vuelta a empezar, y de tal
manera debia llevar en su sangre ese espiritu palinge-
nésico, que en sus postreras obsesiones dominaba una
idea atroz: la ingenieria de la destruccion.

Lo que si queda patente analizando la vida de José
Toran es que éste nunca dejé de amar la vida y de des-
plegar una desbordante vitalidad en todas las empresas
que acometid. De esta suerte, su vida se nos presen-
ta como una constante y plena afirmacién de si mismo:
un “jyo sé quién soy!’, por usar la asertiva respuesta que
Cervantes pone en boca de don Quijote y que, por otra
parte, tan bien define el radical individualismo esparol.
Porque Toran, que no ceso6 de perseverar para influir en
las circunstancias vitales que le tocé vivir, representa
toda una voluntad de ser y hacer que conecta directa-
mente con la idea de vitalismo, un concepto que se con-
virtid, como se recordard, en uno de los temas filosoficos
mas populares desarrollados por José Ortega y Gasset.
No pueden ser casuales ni insignificantes, en este senti-
do, las alusiones a Ortega en cualquier aproximacién hu-
mana e intelectual a la figura de Toran, quien, como es
sabido, compartié amistad con el famoso filésofo espa-
nol y, sobre todo, con el hijo de éste, José Ortega Spot-
torno, nacido como Tordn en 1916 y fundador de Alianza
Editorial (1966) y del diario El Pais (1976).

La influencia intelectual de Ortega en la trayectoria
vital de Toran fue, pues, permanente a lo largo de toda su
vida. De hecho, fue el mismo Tordn quien, en 1945, trajo
a Ortega de regreso a Espaia por primera vez desde su
exilio en Lisboa en su flamante Packard gris perla, cou-
pé descapotable, matricula M-70114. Anecdéticamen-
te, fue en Lisboa, tal y como recuerda Ortega Spottorno,
cuando ambos acudian a una cena de sociedad, que Or-
tega padre le aconsejé a Toran que luciese una corbata
lo mas llamativa posible porque, seguin decia, “la corbata
es lo ultimo que le queda al hombre del gallo que fue”.

José Toran, conocido familiarmente con el sobrenom-
bre de “Pico’, nace en Teruel en agosto de 1916 en el seno
de una familia establecida de notables locales bien cono-
cidos en los ambientes sociales de la provincia. A los ocho
anos, se traslada en 1924 con la familia a Madrid -en don-
de el padre habia conseguido importantes contratos de
trabajo-, ciudad en la que residiria hasta su fallecimiento
en diciembre de 1981. En 1933, y tras finalizar los estudios
de bachiller, empieza a preparar en la conocida Acade-
mia Krahe el ingreso en la Escuela de Caminos, algo que

Ingenieria Civil 183/2016 | 137



solamente conseguiria en tercera convocatoria en junio
de 1936, pocas semanas antes del estallido de la Guerra
Civil (1936-1939). El inicio de la misma, cuyas causas fue-
ron tan licidamente analizadas por Azaia (1880-1940),
supuso que Tordn comenzara la carrera tres afos mas
tarde tras pasar un azaroso tiempo de guerra en Madrid
y cercanias. Termind finalmente sus estudios de ingenie-
ria en 1943 con el nimero 7 de su promocion.

Durante esta etapa formativa como ingeniero, dos
extraordinarias personalidades dejarian un indeleble re-
cuerdo en la memoria de Toran: José Entrecanales lba-
rra (1899-1990) y Clemente Saenz Garcia (1897-1973). El
primero, un carismatico y dindamico empresario, ingenie-
ro y profesor de Cimientos y Puentes de Fabrica; y el se-
gundo, un insigne catedratico de Geologia a quien Toran
profesaria una gran admiracién, tal y como se despren-
de de su elogioso y extenso articulo -en el que no faltan
referencias a Ortega y Antonio Machado-, publicado en
Revista de Obras Publicas en agosto de 1973. A la influen-
cia de estos habria que anadir la de José Maria Aguirre
Gonzalo (1897-1988), prominente hombre de negocios
eingeniero que, ademas de fundar Agroman y propulsar
Acerinox, hizo de Banesto la primera entidad financie-
ra de la banca espafiola, entre muchas otras actividades
empresariales y politicas.

En el caso concreto de Toran, conviene no perder
de vista la amplia y sélida formacién adquirida en estos
anos ya que, desde entonces, empezaria a cimentarse lo
que con el paso del tiempo haria de él un magnifico in-
geniero: una extraordinaria capacidad de andlisis para
detectar, de forma global, las cuestiones fundamentales
relativas a un problema técnico dado, plantear con origi-
nalidad todas las alternativas posibles y, finalmente, de-
finir y atribuir las funciones a realizar.

Poco después de finalizar sus estudios, empieza To-
ran su carrera profesional trabajando para la Compania
Madrilefa de Tranvias, para la que planifica el trayecto
de tranvia de la Ciudad Universitaria, en la que construi-
ria un conocido puente-pasarela en 1944, tipo cantile-
ver, todavia existente en la actualidad. En 1946 funda su
propia empresa, Coviles S.A., con la que acomete impor-
tantes obras hidraulicas. A partir de ahora, sus obras van
jalonando una trayectoria ascendente con su participa-
cién en los trabajos de la presa de Torre del Aguila (Se-
villa), en 1947; las obras de los Saltos del Zadorra entre
Villarreal de Alava (Alava) y Ceéanuri (Vizcaya), en 1951;
la terminacién de las presas de El Vado (Guadalajara) y
Guadalén (Jaén), en 1954; la presa de Zujar (Badajoz), en
1960, dentro de las actuaciones que conformaron el Plan
Badajoz -una de las iniciativas gubernamentales mas
ambiciosas de los afios 50; los embalses de Camarillas
(Albacete), en 1960, y del Cenajo, entre Hellin (Albacete)
y Moratalla (Murcia), en 1963; y la presa de Guadalmena
(Jaén), en 1969.

De estos fecundos afos datan también, por su im-
portancia, los trabajos de reconstruccion realizados por
Toran en Cataluia tras las inundaciones del rio Llobre-
gat en 1962. En esta ocasion, la originalidad del enfoque
adoptado por Toran consistié en hacer de los diques de
contencién, por ambas margenes, vias de acceso terres-
tre tanto a Barcelona como al puerto y aeropuerto de
esta ultima.
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No menos destacable fue la intensa actividad desa-
rrollada por Tordn y sus equipos en las islas Canarias, en
donde supervisaron las obras de las presas de El Parralillo
(1971), Tirajana (1974), Arinez (1975), Siberio (1978), en la
isla de Gran Canaria (Las Palmas), y la Encantadora (1973),
en la de La Gomera (Santa Cruz de Tenerife); asi como la
conduccién de la depuradora de las Palmas (1968-1970),
que fue la primera en Espafa en reutilizar agua depurada
para su uso en riegos agricolas.

La culminacién de algunas de estas obras se inscribia,
por lo demads, dentro del vertiginoso aumento de obra pu-
blica que vivié Espana en aquella época. Y, mas concre-
tamente, dentro de la fiebre hidraulica que inspiraba la
actuacién de las autoridades politicas del momento, que
no dejaron de utilizar, a efectos de propaganda y de repre-
sentacién en el imaginario colectivo, los logros materiales
que se iban consiguiendo. Se queria potenciar de esta ma-
nera la imagen modernizadora de la dictadura y, de paso,
ligar la legitimidad politica de Franco (1892-1975) y su régi-
men a la prosperidad material que, aunque de forma des-
igual, se irfa extendiendo por un pais mal desarrollado.

Aparte de estas obras, igual o0 mas importante para
la trayectoria profesional de Tordn fue su intervencion,
a través de una sociedad mixta hispano-norteamerica-
na, Corbetta-Coviles, en la ejecucidn de las obras de la
base naval de Rota a partir de 1955. De cara al futuroy a
su incipiente activismo internacional, el éxito de dichas
obras fue fundamental para Toran porque acreditd su
solvencia y experiencia profesional ante los mercados
y las asociaciones profesionales internacionales. Orien-
tado por esta clara vocacion internacionalista, el futuro
quehacer profesional de Toran como consultor interna-
cional iba a coincidir, oportunamente, con la apertura e
internacionalizacién que, desde principios de los 60, ha-
bian venido experimentando la sociedad y economia es-
panolas; siendo estas dindmicas resultado de los planes
de racionalizacién y modernizacién impulsados por las
élites tecnocraticas del Estado.

Da comienzo asi el gran periodo (1955-1975) de
impulso de la proyeccién internacional de José To-
ran: primero, como promotor y reconocida autoridad
de la ingenieria espanola en la construccion de gran-
des presas; y luego, en calidad de consultor internacio-
nal, a través de los proyectos de Iraq, a partir de 1966,
y China desde 1973. Paralelamente, esta etapa estuvo
marcada por la eleccién de José Toran en 1970 como
presidente de la Comisién Internacional de Grandes
Presas (ICOLD), que agrupa a los mayores ingenieros
y empresas del sector. Previamente, Toran habia con-
seguido que Espafna, que habia estado ausente de
esta organizaciéon con motivo de la Guerra Civil (1936-
1939), reingresara en este club a raiz del Congreso In-
ternacional celebrado en Paris en 1955. La incansable
labor que desarrollé Toran en este sentido, como in-
geniero hidraulico de presas con creciente presti-
gio internacional, dio sus frutos al ir logrando mayor
presencia espanola en los foros internacionales. Tras
los Congresos de Nueva York, Roma, Edimburgo y Es-
tambul, Toran, en su calidad de presidente del Comi-
té Nacional Espanol de Grandes Presas (SPANCOLD),
es elegido como vicepresidente por Europa, lo que fue
visto por Tordan como una inmejorable oportunidad



para obtener la presidencia internacional de la ya cita-
da ICOLD, objetivo que lograria finalmente alcanzar en
Montreal en 1970.

Durante su fructifero mandato (1970/73), Toran con-
sigui6, entre otras importantes cosas, que ICOLD ce-
lebrara su Congreso internacional en Madrid en 1973.
También, escribié durante este tiempo un informe, es-
crito originalmente en inglés y francés y dirigido a los
miembros de ICOLD, que puede ser considerado, por la
calidad de las reflexiones que contiene, la parte mas im-
portante del legado intelectual dejado por Toran: Desde
el ‘Mirador’ (1970). No menos importante, propicié por
iniciativa propia el ingreso de la Republica Popular China
en ICOLD en 1973, con lo que esta organizacién interna-
cional ganaba en universalidad, mientras China lo hacia
en términos de reconocimiento internacional. “Este re-
conocimiento’, como ha subrayado Saenz Ridruejo, “pro-
voco otros reconocimientos en cadena y contribuyé no
poco al deshielo del aislamiento de aquel pais. A Toran
se le recibié desde entonces en China con honores pro-
pios de un jefe de Estado”.

Toda esta ingente labor internacionalista oficial se
vio reforzada, a su vez, gracias a los trabajos desarro-
llados por Tordn como ingeniero-consultor internacio-
nal en construccion de presas. Cabria aqui destacar sus
proyectos en Mesopotamia y China, dos de las grandes
civilizaciones fluviales de la antigliedad junto a India y
Egipto.

2. Las civilizaciones del agua

En 1965, Toran manda un equipo de ingenieros a
las tierras de la antigua Mesopotamia, actual Irak, tie-
rra comprendida entre los rios Tigris y Eufrates y que, en
la antigliedad, habia sido cuna de la civilizacién. En la
década de los 60 Irak era un pais presidido por la ines-
tabilidad politica, en donde se habia convertido en té-
nica habitual acceder al poder a través de violentos
golpes de Estado. El fulgurante ascenso de Sadam Hu-
sein (1937-2006) a partir de la segunda mitad de dicha
década, hasta lograr consolidar una brutal dictadura de
caracter personal como presidente (1979-2003), no hizo
sino acentuar las continuidades prefiguradas en déca-
das anteriores. El objetivo del viaje del equipo de inge-
nieros de Toran no era otro que la puesta en marcha de
sistemas de riego con aguas provenientes del Eufrates,
para lo cual se establecié en Bagdad para estudiar en
profundidad las realidades orograficas y pluviométricas
de la regidn. Al tiempo, no tardaria Toran, gracias a su
extrovertida personalidad, en ir ganandose la confianza
de las autoridades del pais y, de esta forma, convencer-
les de la oportunidad de lo que habia ido proyectan-
do: la presa de Razzaza, que, provista de una pantalla
impermeable de bentonita, estaria destinada a embal-
sar en el vaso creado -30.000 hectdometros cuibicos-, los
enormes flujos de agua provenientes de las avenidas
del rio Eufrates.

Una de las ideas basicas, que demostré enseguida ser
providencial, pasaba por aumentar la altura de la presa
original en varios metros al objeto de contener posibles
recrecidas. Sus previsiones hidraulicas no pudieron ser
mas acertadas porque, poco después de terminadas las

obras, hubo un periodo de recurrencia que habria podi-
do tener consecuencias devastadoras de no haber sido
por la contencién y altura de la presa. Toran fue desde
entonces conocido entre las gentes del pais como Padre
de las Ideas y, como reconocimiento a su labor, el Gobier-
no de aquel pais condecoré a Toran con la mas alta dis-
tincion que concede a civiles, la Orden de los Dos Rios.

En ésta como en tantas otras ocasiones Toran dio
prueba, desde luego, de lo que a su juicio debia consti-
tuir una constante preocupacion de todo ingeniero, esto
es, la capacidad de anticipacion. Dicha capacidad volve-
ria a quedar de manifiesto mas tarde cuando, con moti-
vo del ya mencionado Congreso internacional de 1973,
Toran dedicdé su atencién a estudiar la utilizacién del rio
Brahmaputra entre India y China. Este conocimiento, y
su entusiasta talante personal, le permitieron sentar en
la misma mesa de negociaciones, a propdsito del asun-
to del Brahmaputra, a las delegaciones de ambos paises.
Fue China, sin embargo, el pais que mejor correspondié
a Toran por sus esfuerzos en ir abriendo el pais al resto
del mundo a través de su participacién en organizacio-
nes internacionales.

Un afo antes de la llegada de Toran a China, un prin-
cipio de apertura del gigante asiatico a Occidente habia
tenido lugar gracias a la histdrica visita que realizaran
a China, en mayo de 1972, el presidente norteamerica-
no Richard Nixon (1913-1994) y su secretario de Estado
Henry Kissinger (1923). Con este ejercicio de realpolitik,
los Estados Unidos perseguian un doble objetivo: de un
lado, abrir una brecha en el bloque comunista para ase-
gurar la primacia americana a nivel mundial; y de otro,
buscar una salida airosa al sangrante y enquistado con-
flicto en Vietnam.

Cuando Toran viaja a China, en 1973, el pais estaba
entregado al culto a la personalidad de Mao Zedong
(1893-1976), -“Francia es De Gaulle, y China es Mao”,
dijo de éste André Malraux (1901-1976)-; y ello pese a
las calamitosas consecuencias de dos de los grandes
fiascos achacables a la iniciativa del también Ilamado
“Gran Timonel”. Obsesionado por un credo y una idea,
que consistia en trasladar miméticamente el modelo
de comunismo totalitario soviético a China, Mao fue,
en efecto, el impulsor del Gran Salto Adelante (1958-
1961), primero, y la Revoluciéon Cultural (1966-1976),
después.

3. Un pais en cambio: transiciones antes de la Transicidon

Como quedd apuntado, el apogeo de la carrera pro-
fesional como consultor internacional de Toran confluyo,
no casualmente, con el punto algido del extraordinario
ciclo de expansion econémica que vivid el pais entre
1960y 1975: la edad de oro del franquismo. Durante es-
tos tres lustros, los cambios estructurales que iba a expe-
rimentar el conjunto de la sociedad espafola serian ya
irreversibles y con consecuencias de muy largo alcance.
Las dindmicas puestas en marcha, resultado de un ace-
lerado proceso de modernizacion econdémica, fueron
transversales y multidimensionales. Efectivamente, la
apertura econémica trajo consigo una simultdnea mo-
dernizacién cultural y social que terminaria socavando
los cimientos politicos del régimen. Es como resultado
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de estas transiciones, a partir de la segunda mitad de los
60 y con Toran iniciando sus mas ambiciosos proyectos
internacionales, que continud intensificandose la con-
flictividad social, que era la contrapartida “al desarrollo
a cualquier precio” que caracterizé “el milagro econémi-
co espanol”.

Tras la muerte de Franco en noviembre de 1975 se
inicia la transicion espanola a la democracia y con ella
uno de los periodos mas originales e interesantes de
nuestra historia. Fue, ciertamente, un proceso comple-
jo donde intervinieron una gran cantidad de variables y
circunstancias. En conjunto, la Transicién, con mayuscu-
la, representd un gran momento histérico, ademas de un
éxito sin ambages de la sociedad esparola y de unos li-
deres politicos conocedores de la historia y, por tanto,
muy conscientes de que habia que evitar a toda costa los
errores del pasado, porque“de los escarmentados nacen
los avisados”.

Toran, como activo ciudadano preocupado por los
asuntos del pais, se implicé politicamente en aquellos
apasionantes anos de ilusiones y aprendizaje demo-
crético. Llegado el momento, incluso se presenté como
candidato a senador por Teruel en las trascendentales
elecciones de junio de 1977, las cuales, tal y como se re-
cordard, permitieron la constitucion de nuevas Cortes
de caracter constituyente. Mas concretamente, fue del
Congreso de donde saldria la comision correspondiente
encargada de elaborar el proyecto de la futura Constitu-
cion espanola de 1978.

La intentona golpista del 23-F (1981) revivié los vie-
jos fantasmas del pasado: “Era otra vez’, segun dije-
ra Leopoldo Calvo Sotelo en sus memorias, “la Espaia
de los esperpentos, la Espafa de Merimée que Anto-
nio Machado habia creido definitivamente muerta”. La
rapida superacion de este triste y tragicomico episo-
dio -que habia durado “tres minutos dramaticos y die-
cisiete horas grotescas”-, meses antes de la muerte de
Toran, fue a todas luces la mejor confirmacién de lo
mucho que habia ido cambiando el pais en las décadas
precedentes.

4.Trabajo y bohemia en Pedro de Valdivia

Persona de viva inteligencia y curiosidad infinita aun-
que, ante todo, un hombre de accién, la produccién in-
telectual escrita de Tordn no es ciertamente voluminosa,
en claro contraste con la envergadura de las obras y pro-
yectos en los que se implicé a lo largo de su vida profe-
sional. Estando aquélla dispersa en una miscelanea de
articulos, prélogos y, por supuesto, ensayos, cabria des-
tacar entre estos ultimos, por su enjundia y clarividencia,
el ya citado Desde el ‘Mirador’.

De multiples y variados intereses culturales y pro-
fesionales, fue notoria su genuina preocupacién por
la semantica y etimologia de las palabras, de lo que da
prueba el hecho de tener siempre a mano una edicién
del diccionario de la RAE que no dejaba de consultar a
todas horas. Estimulado intelectualmente a superar los
saberes vulgares, fue su calidad de autodidacta que le
condujo, seglin cuenta su amigo y compafero Angel
del Campo, a una incesante aventura intelectual que
iba “desde las lenguas vivas hasta las muertas, desde
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Euclides hasta Einstein, desde Platon a Ortega o desde
Apeles a Picasso —sin olvidar a Dali”. Tuvo Toran, también,
el tino de saber seleccionar apropiadamente sus lecturas
y, relacionado con esto, la habilidad no menos importan-
te de poder sintetizar lo que de aquéllas mas podia con-
venir a sus intereses del momento.

Sin esta sensibilidad literaria y filolégica de Tordn no
se pueda explicar, probablemente, su papel de mece-
nazgo de conocidos escritores espafioles. Su ultimo do-
micilio en Madrid, en un chalet sito en la calle Pedro de
Valdivia 27, fue testigo de ello. Porque esta casa-estu-
dio, “palacete minorado’, sede de la empresa consulto-
ra que dirigia Toran, fue asimismo lugar de encuentro,
mecenazgo y tertulia de un selecto grupo de escritores:
Rafael Sdnchez Ferlosio (1927), Luis Delgado Benavente
(1915-1996), Jaime del Valle-Inclan (1922-1985), Juan
Benet (1927-1993) o Carmen Martin Gaite (1925-2000).
No puede ser mero azar, pues, que Toran encargara a
esta ultima una biografia de Rafael Benjumea Burin
(1876-1952), Conde de Guadalhorce, uno de los gran-
des impulsores de politicas hidraulicas que tuvo nues-
tro pais en el siglo XX. El [dgico interés de Tordn por esta
figura queda remarcado, ademas, por el detalle de Mar-
tin Gaite de dedicar la citada biografia al propio Toran
con estas palabras: “Para José Toran, que logré conta-
giarme su entusiasmo por la figura de Guadalhorce y
sin cuyo estimulo este trabajo no habria tenido lugar
ni término”.

La tertulia en si, inspirada por el entusiasmo de Toran
y el pedigri intelectual de sus componentes, solia con-
tar también con la presencia de algunos de los ingenie-
ros que con mas asiduidad acudian a Pedro de Valdivia.
Significativamente, la Unica regla de oro no escrita que
animaba dicha tertulia, y a la que se atenian escrupulo-
samente todos sus integrantes, era obvia pero efectiva:
la exposicion de los argumentos habia de ser rigurosa,
inteligente y precisa. Por otra parte, tampoco era infre-
cuente que dentro de esta activa comunidad intelectual
los literatos supervisaran, por expreso encargo de Toran,
la calidad de redaccion de las memorias de los proyec-
tos técnicos en los que intervenian Toran y sus colabo-
radores.

El recuerdo del mundo literario de Toran, inextrica-
blemente unido a la ciudad de Madrid, nos retrotrae al
domicilio familiar de Moreto 10, justo detras de los Je-
rénimos, en el barrio “mas armonioso y sedante de Ma-
drid" Y es que no lejos de aqui, como es sabido, vivid y
tuvo tertulia Pio Baroja (1872-1956), concretamente en
Ruiz de Alarcén 12. De esta concurrida y pintoresca ter-
tulia presidida por Baroja, dejé Benet una vivida descrip-
cién en un breve libro de memorias titulado OtoAo en
Madrid hacia 1950 (1987).

Todas estas cualidades y aficiones no podian com-
petir, empero, con lo que distinguié a Toran por encima
de todo: una inclinacién natural hacia la disputa dialéc-
tica. Una inclinacién que, en el caso de Toran, sabia en-
cauzarse gracias a un remarcable poder de persuasion
que nacia de una instintiva simpatia personal, y que se
veia enriquecida, ademads, por la fuerza de los argumen-
tos con que Toradn entablaba cualquier tipo de discusion.
Un inmejorable ejemplo de esto fueron, sin duda, las ne-
gociaciones que mantuvo con el Gobierno de Estados



Unidos a propésito de la revisién de precios en las obras
de la base de Rota (Cadiz), que en principio no estaba
contemplada en el contrato y que, finalmente, se salda-
ria como un éxito gracias a la consistencia de la argu-
mentacion empleada por Toran. El mismo Toran llegé a
reconocer, en cierta ocasidn, que su gran y apasionante
hobby era discutir con rigor. Y de aqui, acaso, su espe-
cial predileccion por el articulo “Pepe Tudela vuelve a la
Mesta”, publicado en el diario El Espectador en 1921, en
el que Ortega traza los origenes del arte de la dialécti-
ca en las urbes grecolatinas de la Antigliedad clasica: “el
impulso creador de la ciudad grecolatina no fue el ho-
gar, ni el mercado o zoco, ni la defensa, ni el templo, fue
simplemente un apetito genial de conversacidn. Aque-
llos locuaces mediterrdneos necesitaban de la charla y
la disputa”.

5.Toran y el mundo de nuestros dias

Su decidida vocacion internacionalista hizo de To-
ran, desde luego, un prestigioso abanderado de la
globalizacion de la ingenieria civil espafiola. Una inge-
nieria, por lo demas, representada por un capital hu-
mano de extraordinaria calidad que, consistentemente,
ha seguido ocupando hasta hoy un destacado lugar de
vanguardia en el competitivo y globalizado mundo de
nuestros dias.

Un mundo este ciertamente post-occidental, don-
de los grandes ejes de poder geoeconémico y geopo-
litico se han ido desplazando de forma imparable
hacia la gran cuenca del Pacifico -“The Pacific Age’,
tal y como recordé el semanario britanico The Econo-
mist (15/11/14)-, un area de forzada proyecciéon ex-
terior para China. Convertida ésta en “el nuevo taller
del mundo’, y de aqui su voraz necesidad de recursos
naturales; con una numerosa poblacién recorrida por
acusadas desigualdades y fuertes pulsiones naciona-
listas; con una economia que, pese a las imponentes
tasas de crecimiento econémico logradas en las ulti-
mas décadas, evidencia actualmente serios problemas
estructurales; y, finalmente, con unos lideres politicos
decididos a desafiar el statu quo internacional preva-
lente. Con la combinacién de estos elementos, pues,
China esta llamada a desempefar un relevante papel
como actor internacional en el mas inmediato futuro.
En realidad, se trataria mas bien de un retorno del Im-
perio de Centro al lugar de preeminencia que ocupé
hasta el siglo XVIII.

En este sentido, Toran fue, en efecto, un adelantado a
su tiempo porque tuvo la intuicién de saber ver las enor-
mes posibilidades que ofrecia China dadas las crecien-
tes necesidades de su poblacion. Y con esta visién pudo
facilmente sintonizar con los planes elaborados por los
equipos de Deng Xiaoping, el sucesor y contra-modelo
de Mao y, sobre todo, el gran modernizador de la China
contemporanea.

Deng Xiaoping (1904-1997), purgado y rehabilitado
por Mao en dos ocasiones, pudo, tras ascender al poder
en 1978, poner en practica sus auténticas ideas, y para
ello utilizé6 como guia el viejo mantra de Mao de “buscar
la verdad a través de los hechos”. Deng se enfrenté de
este modo a la verdad mas incomoda: que la poblacion

china estaba creciendo mas rapidamente que la econo-
mia. En consecuencia, Deng decidié integrar a China en
la economia global a través de un radical programa de
liberalizacion econdmica que, en definitiva, ha sido la
base de la espectacular transformacion del pais.

Agasajado por las autoridades oficiales chinas, que
pusieron a su disposicién toda clase de medios para que
pudiera viajar extensivamente por todo el pais, Toran
se convirtié en uno de los pocos extranjeros con cono-
cimiento directo de primera mano de las realidades de
aquel enorme pais. Admirador de Mao, es bien conoci-
da la anécdota del escandalo que provocé cuando, con
motivo de su recién adquirida viudedad, decidié vestir
el color rojo tipico del luto chino. En el mismo momento
de su muerte, Tordn se encontraba trabajando sobre un
proyecto de planificacion hidroeléctrica que le habia en-
cargado el Gobierno chino de Deng Xiaoping.

6. La plenitud de una vida

No cabria concluir sin aludir nuevamente a Desde el
‘Mirador’, ya que encapsula algunas de las reflexiones
mas lucidas de Toran, que son al mismo tiempo una for-
midable evocacion de la forma en que Toran entendia
la ingenieria y la vida: imaginativa, alegre, entusiasta y
llena de curiosidad intelectual. Se ocupa, asi, de temas
fundamentales como las megalépolis, la nobleza mate-
matica, el disfrute de la obra publica y su gerontologia,
o de otras cuestiones no menores como la ecologia o
la necesidad de destruir lo construido. Todo ello salpi-
cado, ademas, de oportunas reflexiones sobre el traba-
jo ingenieril y los desafios presentes y futuros que éste
enfrenta.

Como buen conocedor de la obra de Ortega, es se-
guro que Tordn tendria presente esa mirada optimista al
futuro con la que el filésofo invitaba a los espafioles a no
ensimismarse en el pasado, como hicieran las gentes del
98, y a mirar esperanzados y sin complejos el porvenir:
“Por una curiosa inversién de las potencias imaginativas,
suele el espanol hacerse ilusiones sobre su pasado, en
vez de hacérselas sobre el porvenir, que seria mas fecun-
do’, en el prélogo de la segunda edicién de Esparia Inver-
tebrada (1922).

Es en este tono que Toran, en el prefacio de Desde el
‘Mirador’, afirma lo que sigue:

Nuevos factores se precipitan sobre nosotros prove-
nientes de un mundo esotérico y misterioso, respecto del
cual solo la imaginacién puede informarnos: el futuro.
El futuro nos lanza sus “futurables’, los hechos porta-
dores de porvenir, con un ritmo creciente. Nos es preci-
so considerarlos con el mismo cuidado que empleamos
en enriquecer nuestro conocimiento con elementos de-
rivados de la experiencia, los “futuribles’, que nos pare-
cen vdlidos para el porvenir. El presente es una época
fronteriza, donde lo que se va cede sitio a lo que llega.
El hombre de hoy tiende, cada vez mds, a trasladar esta
frontera hacia el lado del futuro.

Esta aguda conciencia del transcurso del tiempo
como realidad inexorable esta en la base de lo que To-

ran denominaba ingenieria de la destruccién. Con este
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oximoron debidamente racionalizado por Toran, lo que
realmente se ponia de relieve era una evidente tension:
entre el caracter fungible, efimero, “liquido”, que tan bien
define nuestra civilizacién postmoderna, por un lado; y
el espiritu de permanencia que debe animar el traba-
jo del ingeniero hidraulico, por otro. En 1972, en el pro-
logo a un libro, afirmaba lo siguiente: “El esfuerzo del
constructor de presas se situa, por su pretension de pe-
rennidad, a contracorriente de las tendencias de la civili-
zacién actual, caracterizada por lo fungible”

Por todo ello, los continuos desafios que presenta el
futuro deberian constituir, segun Toran, un constante es-
timulo para la imaginacién del ingeniero. Solo asi puede
éste, sin desoir los ecos de tanta experiencia acumulada
en el pasado, aproximarse a los misterios del futuro que
son los de la vida misma. Las necesidades de unas socie-
dades humanas crecientemente complejas demandan,
también, un perfil muy dindmico de ingeniero que al
mismo tiempo no olvide la importancia del pensamien-
to filoséfico: “un urbanizador del futuro, el gran rescata-
dor de dambitos humanos’, tal y como escribi6 Toran en
1972, que pueda sintetizar apropiadamente las facetas
de constructor y fil6sofo.

Y pensar filoséficamente es, resumiendo, pensar li-
bremente, es decir, libre de la dictadura que imponen la
rutina y la especializacion (Toran dixit).

Un‘confieso que he vivido, tomando el inolvidable ti-
tulo de las memorias de Pablo Neruda, podria ser, tal vez,
el perfecto epilogo para una vida tan singular y azaro-
sa como la de José Toran. Su muerte prematura, a los 65
anos de edad, puso fin a una vida que, no obstante, ha-
bia brillado con luz propia e intensa en las mas diversas
circunstancias. Sepultado por toda una mitologia culti-
vada por el mismo personaje, lo que sobresale al final es
un perfil humano muy definido por la propia personali-
dad de Tordn y que, seguin Séenz Ridruejo, es compara-
ble al de otras figuras espafolas como March, Dali o Cela.

Hijo de las circunstancias y el espiritu de su tiem-
po, Toran pertenece por derecho propio a lo mejor de
aquellas generaciones de espanoles que nacieron en
las primeras décadas del siglo XX; y que tras padecer los
estragos y disrupciones provocados por una dura gue-
rra civil, y enfrentados a la tarea de reconstruir el pais,
supieron sobreponerse a la precariedad de medios im-
puesta por las circunstancias del momento y entregarse
con denuedo a aquella noble empresa. Estamos, pues,
ante la misma y viva encarnacién del aserto orteguiano:
“Yo soy yo y mi circunstancia, y si no la salvo a ella no
me salvo yo’, contenido en el prélogo de Meditaciones
del Quijote (1914).

Amante apasionado de la vida y sus placeres, supo
Tordn muy bien dar rienda suelta en todos los érdenes
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a sus enormes ganas de vivir. Esta forma de ver la vida
se anclaba, por supuesto, en unas arraigadas conviccio-
nes liberales sobre la libertad individual y las relaciones
interpersonales. Vista asi, la trayectoria vital de Toran
adquiere todo su relieve mostrandose como una reali-
zacién plena: no solamente como una indeterminada
posibilidad de realizacidn personal, sino, mas importan-
te aun, como un vasto campo donde cultivar y mejorar
las relaciones humanas.

Desde este punto de vista, Toran lo tuvo realmente
facil porque, como persona, no hizo otra cosa a lo largo
de su vida que saber ser fiel a si mismo, y lo fue ademas
de la Unica forma en que podia serlo: a través del ejerci-
cio de un talante siempre abierto y dialogante y con la
generosidad de quien conoce la condicién humana. Asi
se entendio6 Toran y asi lo entendieron los que tuvieron
la suerte y el privilegio de conocerlo.
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Retrato de José Toran Peldez. Archivo SPANCOLD.
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Titulo: Aplicacion del método SPH al estudio hidraulico de estructuras. Analisis hidrodindmico del aliviadero en pozo de
la presa de Nagore (Navarra).
Application of the SPH method in hydraulic structures studies. Hydrodynamic analysis of the Nagore dam morning glory
spillway (Navarra, Spain).

Autores: Lopez, D.; Diaz, R.; Rebollo, J. J¥; Ramos, T.; Andrés, F. R.; Berga, M. I.
En: RIBAGUA Vol. 03. Nim. 01. Enero - Junio 2016.

Resumen: Son muchos los trabajos de calibracion realizados que avalan la validez del método de hidrodindmica sua-
vizada de particulas (SPH) para el analisis de flujos turbulentos en ldmina libre. Sin embargo, sus altos requerimientos
computacionales no permitian su empleo en trabajos reales. El desarrollo de las técnicas de supercomputacién en uni-
dades de procesamiento grafico (GPU) ha modificado esta situacion y estd permitiendo su utilizacion como herramien-
ta de diseno.

CEDEX ha desarrollado el modelo SPHERIMENTAL basado en esta tecnologia con el fin de apoyar los experimen-
tos realizados con modelacién fisica. Esto ha permitido calibrar el modelo y emplearlo en el estudio de fendmenos
complejos.

Se presentan los trabajos realizados para la comprobacién hidrodindmica de flujos en lamina libre del aliviadero en
pozo de la presa de Nagore (Navarra), describiendo tanto los trabajos de calibracidn previos como los resultados obtenidos.

* Centro de Estudios Hidrograficos, CEDEX.

Titulo: Ventajas y limitaciones de los métodos de evaluacion del fitoplancton, basadas en la experiencia del GIG
mediterraneo.
Advantages and limitations of phytoplankton evaluation methods, based on experience of the Mediterranean GIG.

Autores: Pahissa, J.; Catalan, J.; Morabito, G.; Dorflinger, G.; Ferreira, J.; Laplace-Treyture, C.; Girbea, R.; Marchetto, A,;
Polykarpou, P; de Hoyos, C.*

En: Science of the Total Environment 538 (2015) 169-179.

Resumen: La legislacion europea sobre la calidad de las aguas continentales, después de la promulgacién de la Directiva
Marco del Agua (DMA)), ha dado lugar a un esfuerzo cientifico para desarrollar métodos fiables, basados principalmen-
te en pardmetros biolégicos. Un importante aspecto de este proceso era asegurar que la evaluacidon era comparable
entre los diferentes Estados Miembros. El proceso de intercalibracion (IC) requerido en la DMA asegura una aplicacion
de la norma no sesgada. Los resultados que se presentan fueron desarrollados en el contexto de la 22 fase de intercali-
bracion. Se muestran, un resumen de los tipos de embalses del Grupo Geografico de Intercalibracion Mediterraneo, di-
vididos en dos grupos segun la alcalinidad y el clima, junto con los resultados de la seleccién de los sitios de Maximo
Potencial Ecolégico (MPE). Los embalses MPE fueron seleccionados segun las presiones y las variables bioldgicas. Se in-
tercalibraron tres métodos de evaluacion basados en el fitoplancton, usando datos de los paises mediterraneos. Fueron
aplicados el “Mediterranean Assessment System for Reservoirs Phytoplankton” (MASRP) (Espaia), el “New Mediterranean
Assessment System for Reservoirs Phytoplankton” (NMASRP) (Portugal y Chipre) y el “New Italian Method” (NITMET)
(Italia). Estos tres métodos fueron comparados segun la opcion 3 de la Guia de intercalibracion. La comparabilidad de la
evaluacién fue cuantificada y la frontera Bueno/Moderado (B/M) fue establecida. El limite B/M de los tres métodos fue
equivalente, a excepcion del MASRP para el tipo de embalses “siliceous wet”, que resulté ser ligeramente mas estricto.
Finalmente, se identificaron los principales grupos taxonémicos representados en la comunidad de fitoplancton en los
embalses en condiciones de MPE, asi como los principales cambios que estas sufren al incrementar el grado tréfico. Los
sitios de MPE estdn dominados por las crisoficeas en los embalses siliceos y por las diatomeas Cyclotella y Achnanthes
en los calcareos. Las cianobacterias van aumentando en la comunidad, tanto en el tipo de embalses “calcareous” como
en el “siliceous wet” al aumentar la eutrofizacion. En resumen, se confirmé la relevancia y fiabilidad de los métodos de
evaluacién comparados, tanto desde una perspectiva ecolégica, como desde el punto de vista de la gestion del riesgo
sanitario.

* Centro de Estudios Hidrograficos, CEDEX.
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Titulo: Ampliacion del marco estratigrafico de las tefras en las islas Shetland del Sur, Antéartida, combinando la caracteri-
zacién composicional y textural.
Expanding the tephrostratigraphical framework for the South Shetland Islands, Antarctica, by combining composi-
tional and textural tephra characterization.

Autores: Liu, E. J,; Oliva, M; Antoniades, D; Giralt, S; Granados, |; Pla-Rabes, S; Toro, M¥*; Geyer, A.
En: Sedimentary Geology. V 340, 49-61 JUL 1 2016. DOI: 10.1016/j.sedge0.2015.08.002

Resumen: Las capas de tefra (cenizas volcanicas) conservadas en las secuencias sedimentarias lacustres proporcionan
valiosos is6cronos con los que sincronizar registros paleoclimaticos. Sin embargo, en regiones donde los aportes de te-
fras estdn dominados por una Unica fuente volcanica, el solapamiento de composiciones quimicas puede impedir una
correlacion inequivoca de las capas de tefras. En este estudio, se caracterizan multiples capas visibles (macrotefras) en
secuencias sedimentarias de tres lagos de la Peninsula Byers (Isla Livingston), Antartida. Combinando andlisis composi-
cionales con componentes adicionales texturales, identificamos tres isdcronos distintos de tefra—T1,T2 y T3 - cada uno
de ellos con distintas propiedades texturales. La proporcion relativa de granos de textura vitrea respecto a los ricos en
cristales varia del ~50% (T3) al ~3% (T1) de la muestra total. Aunque la proporcién de granos densos a vesiculares difiere
solo ligeramente entre todas las capas de tefra muestreadas, la forma vesicular dominante varia de esférica (T3) a irre-
gular y polilobulada (T1/T2). Estas diferencias texturales pueden relacionarse con variaciones en los procesos eruptivos
ocurridos en la fuente volcanica de la isla Decepcion. Este estudio resalta la eficacia de una aproximacién correlativa ba-
sada tanto en propiedades fisicas como quimicas de las tefras para descifrar su estratigrafia en regiones donde las com-
posiciones quimicas no son Unicas.

* Centro de Estudios Hidrograficos, CEDEX.

Titulo: Disefo, construccion y explotacion de diques de abrigo portuario en Espaia desde finales del siglo XX.
Design, construction and operation of dams port shelter in Spain since the late twentieth century.

Autores: Gutiérrez Serret, R. *; Grassa Garrido, J. M.*

En: RIBAGUA Vol. 02. Nam. 02. Julio - Diciembre 2015.

Resumen: El objeto de este articulo es presentar una panoramica del excepcional desarrollo en materia de diques por-
tuarios que ha tenido lugar en Espaia desde finales del siglo xx, presentando algunos de los proyectos mds importantes,
como son los de los puertos de Gijon, Ferrol, Coruiia, Algeciras, Cartagena y Barcelona. Asimismo se incluyen referencias

a los ensayos en modelo fisico realizados en el CEDEX para el disefio y la construcciéon de estos diques.

* Centro de Estudios de Puertos y Costas, CEDEX.

Titulo: Actividades impulsadas por el Cambio Climatico en el Centro de Hidraulica Costera y Maritima del CEDEX, Espana.
Climate Change Driven Activities at the Coastal and Maritime Hydraulics

Autores: Grassa, J. M.*; Gutierrez-Serret, R.*; Antonio Lechuga, A.*; Ana Lloret, A.*
En: HYDROLINK

Resumen: El Cambio Climatico (CC) es una importante fuerza motriz de actividades de estudio y experimentacién para la
investigacion y desarrollo en muchos campos de la ingenieria civil y medio ambiente. Este articulo breve recoge una sin-
tesis de cuestiones en el medio costero y marino objeto de estudio en el CEPYC (Centro de Estudios de Puertos y Costas)
del CEDEX que estan relacionadas con efectos directos del CC (inundacién y erosidn costera) y con acciones derivadas
de la adaptacion al CC (energias renovables marinas, desalacién), exponiendo aspectos especialmente destacables que
se presentan singularmente en la costa y mares espafoles. Se indica las principales instalaciones y grupos de trabajo in-
volucrados en estudios sobre las materias indicadas. Como ejemplo se describen los trabajos realizados para analizar los
daios y proponer medidas de reparacién en la playa de la Zurriola tras los temporales de febrero de 2014, ya que tan-
to las caracteristicas del estado del mar como el tipo de dafio se consideran ejemplificadores de situaciones tipicas que
ocurrirdn en el futuro en zonas de calado reducido de costas urbanas construidas.

* Centro de Estudios de Puertos y Costas, CEDEX.
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Titulo: Un método indirecto para implementar el efecto del viento en los ensayos de barcos atracados.
An indirect method implementing effect of the wind on moored ship experimental tests.

Autores: Lazaro Redondo, L.*; Rubén Méndez, R.*; Luis Pérez-Rojas, L.
En: Ocean Engineering 121 (2016) 341-355.

Resumen: Habitualmente en los ensayos de barcos amarrados se reproduce la acciéon predominante del oleaje. Se ha
disefado un sistema para la reproduccién del efecto del viento en estos ensayos, utilizando motores, poleas, hilos de
conexion, muelles, galgos y controladores, de forma que la fuerza ejercida por el viento, previamente calculada con-
siderando las caracteristicas del barco y del viento, se transmite al barco mediante los elementos que componen el
sistema.

Este sistema consiste en un circuito cerrado de transmision de fuerza con un motor que simultaneamente actua so-
bre dos muelles deformandolos en sentidos opuestos, los cuales transmiten las fuerzas en los costados del buque, sien-
do la diferencia del alargamiento de los muelles la fuerza resultante sobre el barco.

El sistema se aplicé a un buque crucero, obteniendo unos resultados que muestran la importancia de tener en cuen-
ta el viento racheado como un agente adicional al oleaje que provoca movimientos y esfuerzos en las amarras y defen-
sas elevados, dependiendo de su intensidad y direccidn. Se ensayaron tres condiciones: modelo alimentado Unicamente
con olas, solo con viento y con ambos. En cada ensayo realizado se registraron los movimientos del buque, las fuerzas en
las amarras y las reacciones en las defensas.

Se ha conseguido un sistema mecanico para excitar el modelo del buque amarrado con viento racheado superpues-
to a la accion del oleaje. Evidentemente los resultados que se obtengan de estos ensayos, se ajustaran mas a la situacion
real que reproduciendo Unicamente el oleaje.

* Centro de Estudios de Puertos y Costas, Centro de estudios de Técnicas Aplicadas, CEDEX.

Titulo: Criterio de Fluencia para Piroclastos Volcanicos de Baja Densidad.
Yield Criterion for Low-Density Volcanic Pyroclasts.

Autores: Serrano, A.; Perucho, A.*; Conde, M.

En: International Journal of Rock Mechanics and Mining Sciences. Volumen: 86, 194-203 JUL 2016 DOI: 10.1016/j.
ijmms.2016.04.014.

Resumen: En este articulo se propone una nueva clasificacion geotécnica para los piroclastos volcénicos de baja densi-
dad, que parte de la clasificacién previa de Herndndez Gutiérrez y Rodriguez Losada (2007) y la complementa definiendo
nuevos litotipos. La clasificacion se basa en la composicion magmatica, el tamaio de particulas, el grado de soldadura'y
la estructura de los piroclastos.

Para estos materiales se propone un criterio general unificado de fluencia, que puede ser particularizado como un
criterio bien eliptico o bien parabdlico. Este criterio se ha ajustado a los resultados de ensayos de laboratorio de mas de
250 muestras ensayadas en el Laboratorio de Geotecnia del CEDEX, a partir de los resultados de ensayos de resistencia a
compresion simple, isétropa y triaxial.

El modelo encaja muy bien con estos resultados, tanto en su formulacién eliptica como parabdlica. Para obtener
los pardmetros del mismo se ha elegido el criterio parabdlico, ya que su formulacién es mas sencilla. Este modelo de-
pende de cuatro pardmetros y se ajusta muy bien tanto a los resultados de los ensayos realizados en el Laboratorio de
Geotecnia como a otros tomados de la literatura, correspondientes a piroclastos de coladas italianas. Dado que el valor
de uno de los pardmetros del modelo se aproxima a la unidad en la mayoria de los casos, se propone, asimismo, una ver-
sion simplificada del modelo con sélo tres parametros.

Se presentan los rangos de valores de los pardmetros obtenidos para diferentes litotipos definidos en la clasificacion.
Asimismo, se comprueba que la estructura de estos materiales es muy influyente en su comportamiento, si bien hay
también otros aspectos importantes, como su densidad y la resistencia y tamafio de sus particulas.

* Laboratorio de Geotecnia, CEDEX

Titulo: Aplicaciéon de un nuevo modelo reolégico de avalanchas de roca: un enfoque SPH
Application of a New Rheological Model to Rock Avalanches: An SPH Approach.

Autores: Manzanal, D.; Drempetic,V.; Haddad, B.; Pastor, M.; Stickle, M; Mira, P.*
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En: Rock Mechanics and Rock Engineering (2016), volumen: 49 Numero: 6: 2353-2372. DOI: 10.1007/s00603-015-0909-5.

Resumen: Las avalanchas de roca mueven grandes volimenes de material, con efectos altamente destructivos sobre
grandes areas. En estos eventos, es posible monitorizar la evolucion de las laderas afectadas pero el colapso no siempre
se puede prevenir. Por esta razén, el modelado de la fase de propagacion proporciona a los ingenieros informacion fun-
damental respecto a la velocidad, trayectoria y profundidad. A partir de estos datos, es posible realizar una evaluacion
mas precisa de los riesgos y proponer medidas de mitigacion para reducir el peligro potencial en la zona especifica. El
propdsito de este trabajo es presentar un modelo SPH integrado en profundidad, que puede ser utilizado para simu-
lar las avalanchas reales de rocas y para evaluar la influencia de la reologia en las propiedades de avalanchas. El articu-
lo compara el rendimiento de diferentes modelos reolégicos para reproducir la trayectoria, propagacion y profundidad
del depésito final tanto para ensayos a escala reducida como para eventos reales, tales como las avalanchas de Frank y
Thurwiesier. Estas comparaciones entre modelos numéricos y ensayos o eventos reales proporcionan informacién sobre
la exactitud y limitaciones del modelo propuesto.

* Laboratorio de Geotecnia, CEDEX

Titulo: Experiencia en la aplicacién de Ecodrido en estabilizaciones con cemento para la formacién de explanadas y ca-
pas de base en el desdoblamiento de la carretera Ma-30. Tramo 3 Pla de na Tesa en Mallorca.
“Experience from the use of Ecodrido in cement stabilizations for the construction of base courses and subgrades in the
addition of road carriageway to Road Ma-30. Strecth 3 Pla de na Tesa in Mallorca.”

Autores: Rius, J. M.; Tutor, C,; Pax, A.; Garcia, P; Montesinos, D.; Lopez, P, Perez Ayuso,F. J.; Cadavid, B.*
En: X Simposio Nacional de Ingenieria Geotécnica

Resumen: El Consell Insular de Mallorca (CIM) estd realizando el desdoblamiento de la segunda circunvalacion de Palma.
En el Tramo 3 (finalizado en mayo de 2015), se ha incorporado una mejora del terreno de explanacién aplicando Ecoarido
(subproducto de la Valoracién energética de RSU), generado por TIRME.

Ya en fase de Proyecto, para la consecucion de las caracteristicas geotécnicas previstas se requirié una mejora del te-
rreno subyacente mediante estabilizacién de suelo in-situ asi como una capa de firme con suelo-cemento.

En fase de Licitacion, en el concurso de la Obra, el Contratista de la Obra (UTE FCC-AMER) planteé la posibilidad de
utilizar materiales alternativos para ejecutar las secciones de firme previstas. En este sentido, el empleo de Ecodrido se
barajé como una posibilidad con grandes ventajas: Valorizacidon de un subproducto en un material granular de obra, dis-
minucion en la explotacién de Recursos Naturales (Canteras), disminucion de produccion de CO2 etc.

La aceptacién de dicho material requirié toda una serie de ensayos de caracterizacion fisico-quimica y de toxicidad
(realizados por TIRME, la UTE FCC-AMER y el Laboratorio de Carreteras del CIM), asi como una adaptacién de la produc-
cién de dicho material para obtener los parametros solicitados por la Normativa vigente.

Una vez comprobada la idoneidad del material como arido para las capas de estabilizacion y suelo-cemento, la
Direccion de Carreteras del CIM aprob6 su uso, ejecutandose las diferentes capas cumpliendo los controles de calidad
previstos en el PG3 y érdenes complementarias al respecto.

Como método de control de la evolucion temporal bajo cargas de trafico de las capas ejecutadas, se estan desarro-
llando diversas campanas de auscultacién mediante instrumentacién colocada en los firmes a fin de comprobar y com-
parar la estabilidad y durabilidad de las capas ejecutadas. Con este fin, se realiz6 durante las obras una zona de pruebas
con cuatro tramos de 25 m combinando las dos capas de suelo estabilizado y suelo-cemento con materiales convencio-
nales: uno todo material de cantera; uno todo Ecoarido, y dos combinado material de cantera y Ecoarido. Pasadas dos
campanas de medidas, realizadas por el CEDEX con medidas auxiliares del Laboratorio de Carreteras del CIM, el compor-
tamiento de los firmes desde el punto de vista estructural es el adecuado.

* Centro de Estudios del Transporte, CEDEX
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APORTACIONES DEL CEDEX A CONGRESOS, JORNADAS
Y PUBLICACIONES

Fondo de Cooperacion para Agua y Saneamiento, Programa de Mejora de la Gestion Integral del Agua en las Cuen-
cas Tributarias de las Bahias de La Habana y Santiago de Cuba.
La Habana, Cuba, del 4 al 9 de julio de 2016.
Un representante del Centro de Estudios Hidrograficos proporciona la asistencia técnica solicitada para la gestion in-
tegral de dichas cuencas.

Fondo de Cooperacion para Agua y Saneamiento, proyectos para el abastecimiento y saneamiento de las ciudades
de Bluefields y Bilwi.
Managua, Nicaragua, del 4 al 9 de julio de 2016.
Un técnico del Centro de Estudios Hidrogréficos proporciona la asistencia técnica solicitada para el abastecimiento y
saneamiento de las ciudades de Bluefields y Bilwi.

Reunién de coordinacion del proyecto de especificaciones de ensayos ERTMS.

Génova, Italia, del 6 al 7 julio de 2016.
Un técnico del Laboratorio de Interoperabilidad Ferroviaria coordina el grupo de trabajo sobre los test Specifications
del ERTMS (Subset-076), subvencionado por la Comision Europea y financiado con fondos CEF.

102 Reunidn del "Group of Experts on Climate Change Impacts and Adaptation for Transport Networks and Nodes".
Ginebra, Suiza, del 6 al 8 de julio de 2016.
El Director del Centro de Estudios de Técnicas Aplicadas representa al M® de Fomento en "Inland Transport Committee,
UN Economic Commission for Europe".

Congreso Europeo de la Asociacidn Internacional de Ingenieria e Investigacion Hidroambiental (IAHR).

Lieja, Bélgica, del 26 al 29 de julio de 2016.
Un técnico del Centro de Estudios de Puertos y Costas, participa en este Congreso como Secretario General de la
IAHR presentando una ponencia.

Participacion en la reunion del grupo de trabajo ICG-Trend (Tendencias en el vertido al mar de material dragado)
del Convenio OSPAR.
Londres, Reino Unido, 16 al 18 de agosto de 2016.
Untécnico del Centro de Estudios de Puertos y Costas, participa representando ala Direccién General de Sostenibilidad
de la Costa y del Mar.

Comité Ejecutivo y reunion anual del Consejo de la Asociacion Internacional de Ingenieria e Investigacion
Hidroambiental (IAHR).
Colombo, Sri Lanka, del 24 al 31 de agosto de 2016.
Un representante del Centro de Estudios de Puertos y Costas, participa como Secretario General de la IAHR y presen-
ta una ponencia.

Reunién del grupo de trabajo "Leaflet 719-722" del Proyecto Capacity for Rails.
Paris, Francia, del 7 al 8 de septiembre de 2016.
Un técnico del Laboratorio de Geotecnia participa en dicha reunidn junto con otras 45 entidades de 13 paises.

Reunién de Coordinadores de Investigacion de Foro Europeo de Laboratorios Nacionales de Investigacion de
Carreteras (FEHRL).
Bruselas, Bélgica, del 12al 13 septiembre de 2016.
Un técnico del Centro de Estudios del Transporte representa al CEDEX en los proyectos USE-IT, SOLUTIONS vy
CAPACITY4RAILS.

42 reunion del consorcio y 2° taller/seminario del Proyecto Europeo USE-IT.

Bruselas, Bélgica, del 13 al 16 de septiembre de 2016.
Un técnico del Centro de Estudios del Transporte representa al CEDEX en "Users, Safety, Security and Energy In
Transport Infrastructure (USE-iT)"
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Congreso Internacional de Pistas de Ensayo Acelerado de Firmes.

San José, Costa Rica, del 17 al 25 de septiembre de 2016.
Técnicos del Centro de Estudios del Transporte participan como miembros del Comité "Full-Scale Accelerated
Pavement Testing" del "Transport Research Board" de los Estados Unidos.

Reunidn de coordinacion del proyecto de especificacion de ensayos ERTMS y asistencia a la Feria Ferroviaria
Innotrrans.
Berlin, Alemania, del 19 al 23 de septiembre de 2016.
Un técnico del Laboratorio de Interoperabilidad Ferroviaria participa en el grupo de trabajo de creacion de las test
Specifications del ERTMS (Subset-076).

Reunion anual "Eionet National Reference Centres (NRC) for Noise".

Copenhague, Dinamarca, del 20 al 23 septiembre de 2016.
Un técnico del Centro de Estudios de Técnicas Aplicadas representa al MAGRAMA en la reunién organizada por La
Agencia Europea de Medio Ambiente (EEA) para el proceso de aplicacion de la Directiva 2002/49/CE y la gestion del
ruido ambiental.

Simposio IASS 2016: Estructuras Espaciales en el siglo XXI.

Tokio, Japon del 23 septiembre al 1 de octubre de 2016.
El Director del Laboratorio Central de Estructuras y Materiales desempena la Vicepresidencia de la Asociacién
Internacional de Estructuras Laminares y Espaciales (IASS), participa en las reuniones del Comité de Direccién, Comité
Ejecutivo, y en el Simposio Anual de la Asociacion.

VI Congreso Europeo de Geosintéticos y al Council en representacion del Capitulo Espaiol de International
Geosynthetics Society.
Estambul, Turquia, del 23 al 28 de septiembre de 2016.
Un técnico del Laboratorio Central de Estructuras y Materiales desempefia la Presidencia y Vicepresidencia del
Capitulo Espafiol de la International Gesynthetics Society.

IDA International Conference on Water Reuse and Recycling: Turning Vision into Reality.

Niza, Francia, del 25 al 27 de septiembre de 2016.
Un técnico del Centro de Estudios Hidrograficos representa a la Direccion General del Agua del MAGRAMA, en el pro-
ceso de elaboracién de una Directiva Europea sobre reutilizacion del agua para la defensa de los intereses espafoles.

Congreso Latinoamericano de Hidraulica y Reunidn de la Red Iberoamericana de Institutos Nacionales de Hidrauli-
ca (RIINHI).
Lima, Perq, del 24 septiembre al 1 octubre de 2016.
Representantes del centro de Estudios de Puertos y Costas y del Centro de Estudios Hidrograficos participan y orga-
nizan la reunion bianual de la Red Iberoamericana de Institutos Nacionales de Hidraulica (RIINHI).

148 | Ingenieria Civil 183/2016



NOTICIAS

El Ministerio de Fomento concede el Premio Nacional
de Ingenieria Civil a Javier Rui-Wamba Martija

El jurado del Premio Nacional de Ingenieria Civil del
Ministerio de Fomento, presidido por el secretario de
Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda, Julio
GOomez-Pomar, ha concedido el Premio Nacional de In-
genieria Civil correspondiente a la convocatoria 2016 a
Javier Rui-Wamba Martija, ingeniero de Caminos, Cana-
les y Puertos.

El premio, concedido por unanimidad, se le otorga
en reconocimiento a una dilatada y brillante trayectoria
profesional y a su capacidad para combinar facetas muy
diferentes de la profesién de ingeniero.

Javier Rui-Wamba Martija es presidente-fundador de
la sociedad de ingenieria ESTEYCO, creada en 1970, fruto
de sus muchas inquietudes profesionales, en la que diri-
ge un equipo pluridisciplinar que ha realizado mas de un
millar de proyectos y direcciones de obras de todo tipo,
tanto de estructuras, como obras civiles, arquitectura y
urbanismo.

Cabe destacar su dedicacion en el mundo de la en-
seflanza, tanto como profesor de Estructuras y Puentes
Metalicos en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Madrid hasta 1990,
como a través de los numerosos cursos en los que ha
participado, asi como de las muchas publicaciones de
libros, monografias, articulos y demdas documentos de
gran valor para el campo de la ingenieria.

A través de la Fundacion ESTEYCO, constituida con
la finalidad de contribuir al progreso de la ingenieria y
la arquitectura, desde 1991 viene promoviendo la re-
flexién sobre el pasado y el presente de la profesidn y,
en general, la difusién del quehacer del ingeniero en
la sociedad y las relaciones de la ingenieria con la cul-
tura.

Rui-Wamba Martija ha participado y participa en
numerosas sociedades y comités técnicos. Ha sido pre-
sidente de la Sociedad Espaiiola de Ingenieros Con-
sultores, entre 1992 y 1994. Desde 1997 es miembro
numerario de la Real Academia de Ingenieria, y acadé-
mico correspondiente de la Real Academia de Bellas Ar-
tes de San Fernando desde 2002.

Tanto él como sus obras han sido objeto de reconoci-
mientoy prestigio profesional dentro y fuera de nuestras
fronteras, lo que le ha hecho merecedor de numerosos
premios y distinciones. Ha sido distinguido con la Me-
dalla de Mérito Profesional y la Medalla de Honor que
otorga el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos.

Todo ello pone de manifiesto la enorme relevancia
de la figura de Javier Rui-Wamba Martija en la Ingenie-
ria Civil, en sus aspectos sociales, econémicos y tecno-
[6gicos, y su importante contribucion a la difusién de la
calidad de dicha ingenieria en el ambito nacional e inter-
nacional, lo que le convierte en un meritorio acreedor de
este galardon.

El Ministerio de Fomento convoca una reunién inter-
nacional de alto nivel para avanzar hacia el acuerdo
mundial sobre compensacion y reduccién de emisio-
nes en la aviacion.

Espafa persigue como objetivo el crecimiento neutro
en emisiones de carbono en la aviacion a partir de 2020

La Direccién General de Aviacion Civil, en colabora-
cién con a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, ha con-
vocado en Madrid una reunién internacional de alto nivel
para avanzar en la definicién de un sistema mundial que
permita compensary reducir las emisiones de CO, produ-
cidas por la aviacion, en concreto mediante la inclusion
de Medidas de Mercado como método para conseguir-
lo. El objetivo de la Organizacion de Aviacién Civil Inter-
nacional (OACI) es que la aviacién internacional tenga un
crecimiento neutro en carbono a partir de 2020.

Para lograr un compromiso global que permita la
inclusion de las Medidas de Mercado en la aviacién in-
ternacional es necesario una Resolucién apoyada por
la Asamblea de la Organizacidn de Aviacion Civil Inter-
nacional (OACI), en la que participan 191 Estados y que
dara comienzo en septiembre.

La reunion convocada en Madrid, a la que han asis-
tido 60 representantes de 26 Estados y Organizacio-
nes, tiene como objetivo la busqueda de consenso en
los puntos mas problematicos de la negociacion mun-
dial, para preparar el camino de cara a lograr un acuerdo
mundial que permita combatir las emisiones de la avia-
cién civil internacional.

Disponer de este Acuerdo mundial es una prioridad
de la agenda de la Organizacién de Aviacién Civil Inter-
nacional desde hace casi una década, sin que hasta la fe-
cha se haya conseguido un consenso entre los Estados
que la componen.

En el dltimo trienio ha destacado el trabajo de Espa-
na liderando los trabajos encargados por la OACI para
consensuar un acuerdo sobre este asunto, participan-
do tanto en los grupos técnicos como en las reuniones
politicas. Espafia fue asimismo anfitriona el afio pasado
de la reunién regional europea Global Aviation Dialo-
gues (GLADS), organizado en Madrid, y mas reciente-
mente ha participado en la Conferencia de alto nivel
celebrada en Montreal sobre un Esquema mundial de
Medidas de mercado.

Fundacion Caminos
Foro Global de Ingenieria y Obra Publica

La Fundacion Caminos y el Colegio de ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos organizan, en colabo-
racién con la Universidad Internacional Menéndez Pela-
yo, el FORO GLOBAL DE INGENIERIA Y OBRA PUBLICA,
Santander, cuyas principales CONCLUSIONES son:

1. Apostar por nuestro pais, modelo de estabili-
dad y seguridad, receptor de inversiones por su

eficiencia y competitividad, para no perder en los
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Palacio de la Magdalena de Santander (sede de la UIMP).

proximos anos la excelencia alcanzada en Obra
Publica, reconocida en los mercados internaciona-
les y basada en el mas alto nivel tecnolégico.

. Mantener el nivel y la eficiencia técnica de unas
Obras Publicas al servicio a todos los ciudada-
nos, asi como la capacidad y competencia pro-
fesional de los ingenieros de Caminos que las
disefian y construyen.

. Valorar de forma mas conveniente la formacion,
capacidad y experiencia de los profesionales y
empresas dedicados al servicio de los ciudada-
nos en la planificacién, disefio y construccién de
la Obra Publica.

a. Los méritos de los ingenieros han de contar
para su carrera, tanto académica como profe-
sional, y la experiencia de las empresas donde
trabajan debe contar en los concursos de obras
y servicios por encima de su oferta econémica,
primando la calidad sobre el precio.

. Movilizar capitales disponibles en los mercados
internacionales hacia determinados programas
de Obras Publicas, generando las adecuadas con-
diciones de riesgo y rentabilidad para atraer in-
versores, empresas de intermediaciéon financiera,
consultoras, ingenierias y constructoras.

a. Con una regulacién adecuada y estable, los
mercados no dudaran en comprometer fondos
para invertir en esos proyectos.

b. Es necesario adaptar los modelos de contra-
tacion que se manejan en la actualidad para
conseguir que sea la calidad lo que prime en el
proceso frente al precio.

. Una condicién indispensable para la estabilidad y
el crecimiento econémico es alcanzar una regula-
rizacion de las inversiones en Obra Publica, hasta
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los niveles promedio propios de los paises desa-
rrollados.

a. Implantacion de sistemas transparentes de
asignacion de inversiones basados en el equi-
librio territorial y en el desarrollo armonizado
del pais.

b. Racionalizacién de las redes de transpor-
te terrestre, con el impulso a los grandes co-
rredores y a la comunicacion intermodal, el
fomento del transporte de mercancias por fe-
rrocarril, el aprovechamiento integral de los re-
cursos existentes y la mejora de la planificacién
estratégica.

¢. Garantia politica del gasto necesario en con-
servacion del patrimonio publico.

. Otorgar una importancia creciente a la inversion

en areas sociales, sanitaria y educativa, asi como
prestar la mayor atencién e impulso a los servicios
ciudadanos en el disefio y desarrollo del nuevo
urbanismo del futuro.

. Concretar e impulsar la realizacién de proyectos

eficientes, equitativos y sostenibles en los campos
del agua, la energia y el medioambiente para
garantizar la seguridad de los ciudadanos, frente
a las previsibles consecuencias del cambio clima-
tico que convierten a las ciudades en los elemen-
tos mas vulnerables y que, por tanto, precisan una
atencidn preferente.

a. Es de capital importancia resaltar la necesidad
de nuevos proyectos para prevenir y mitigar los
efectos de previsibles catastrofes, adaptando
también la Obra Publica existente. Lo que abre
un importante campo de trabajo a los ingenie-
ros de Caminos, Canales y Puertos.

b. Consenso para el disefio y ejecucién de un
Plan hidrolégico nacional que incluya la
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Il FORO GLOBAL
DE INGENIERIA Y OBRA PUB

La ministra de Fomento, Ana Pastor, acompanada por algunos de los participantes en el Il Foro Global
de Ingenieria y Obra Publica (2016), organizado por la Fundacién Caminos y el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos en colaboracién con la UIMP.

regulacion de caudales que todavia puedan ser
aprovechados con costes razonables, la realiza-
cién de trasvases compatibles con los criterios
medioambientales y el aseguramiento univer-
sal del abastecimiento.

8. Nuevas tecnologias. Impulsar las inversiones pu-
blicas y privadas en I+D+l y el progreso tecnolé-
gico en las areas de la formacién y la capacitacion
profesional, como el BIM y el disefio asistido, asi
como los modelos integrados de gestion de tra-
ficos. Las TIC, Big Data y Smart cities permiten la
apertura de nuevos campos de actividad y de me-
jora para el bienestar y la sostenibilidad ambien-
tal, con influencia en la oferta turistica.

9. Apuesta decidida por un urbanismo sostenible,
en beneficio de una ciudadania que se beneficie
de las estrategias de proximidad en el disefio de
los servicios publicos, de la digitalizaciéon del tra-
fico y del transporte, y de unas politicas exigentes
en materia medioambiental.

Formacion profesional. Las carreras técnicas su-

periores deben mantener sus exigencias de ca-

lidad. La proliferacién de centros, en principio
positiva, no puede suponer una merma, por lo
que estableceran sistemas independientes de
control de calidad y auditoria que informen al pu-

blico del nivel de las diferentes universidades y

escuelas.

10.

Sobre el FORO:

El trabajo de los ingenieros de Caminos en la in-
dustria de la construccién, no solo ha generado
crecimiento y empleo, sino que ha impulsado la
formacion, la tecnologia, la capacidad financiera y
la creacién de un modelo eficaz y de calidad que
ha colocado a Espaiia en la vanguardia de los pai-
ses desarrollados, motivos que sustentan el pres-
tigio internacional de los ingenieros de Caminos
espanoles.

Caracter permanente del Foro, como espacio
abierto al debate sobre el papel decisivo de la
Obra Publica, en Espaia y en el mundo, dada la
proyeccioén internacional de las empresas esparno-
las de ingenieria y construccion.

La Fundaciéon Caminos, impulsada por el Colegio
de ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, es
el verdadero think tank para analizar el futuro y
afrontar los retos, no solo de la profesion, sino de
la economia y del conjunto de la sociedad.

Como se propuso en la primera edicién del Foro,
es preciso abordar un gran acuerdo nacional
construido sobre el consenso alcanzado entre las
administraciones, las empresas y las fuerzas sindi-
cales y patronales para desarrollar un gran Plan a
10 afos que impulse la Obra Publica como motor
econoémico a favor de la sociedad, el urbanismo y
las dotaciones sociales.
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